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PUESTA A PUNTO DEL MOTOR 10. Esperar la parada del ventilador eléctrico.

OPERACIONES PRELIMINARES
Con empleo de la SST (Tester NGS)

1. Calentar el motor a la temperatura normal de
ejercicio.

2. Poner la palanca de mando del cambio en neutro.

3. Desactivar todas las cargas eléctricas.

* Faros

® Motor unidad de ventilacién
¢ Deshelador luneta trasera
° A/C

4. Comprobar que el volante esté en posicién de mar-
cha en linea recta.

5. Conectar la SST (tester NGS) al DLC y seleccionar
“CONTROL Y REGISTRO DATOS PID”. (Véase SI-
STEMA DIAGNOSTICO DE ABORDO, CONTROL
DIAGNOSTICO DE ABORDO, Procedimiento de
Conexién de Tester NGS).

49 T088 035A

49 T088 0A4

DLC

i MODOS PRUEBA DE DIAG.

. REGISTRO Y MONITOR PID DATA DATOS
| PRUEBA SIMULACION

i PROCEDIMIENTO SOPORTE DIAGNOSTICO
| BIBLIOTECA CODIGOS DIAG DE FALLAS U

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

6. Poner el cursor en RPM. Apretar la tecla
TRIGGER para introducir esta seleccién. (Véase
SISTEMA DIAGNOSTICO DE ABORDO,
PROCEDIMIENTO DE CONTROL Y REGISTRO
DATOS PID). ,

7. Apretar INSTA (Tecla 8) para activar la modalidad
de prueba.

8. Apretar CANCEL.

9. Apretar ENVIO.

Sin empleo de la SST (Tester NGS)
1. Calentar el motor a la temperatura normal de
ejercicio.
2. Poner la palanca de mando del cambio en neutro.
3. Desactivar todas las cargas eléctricas.
* Faros
* Motor unidad de ventilacién
* Deshelador luneta trasera
° A/C
4. Comprobar que el volante esté en posicién de mar-
cha en linea recta.

Advertencia
* La err6bnea conexion de los terminales del
DLC puede ocasionar malfuncionamientos.
Tenga cuidado de conectar con precisién
so6lo los terminales especificados.

5. Conectar un tacometro de dwell al terminal I1G-
del DLC.

1G-

/ N

6. Esperar la parada del ventilador eléctrico.

AJUSTE DE FASE ENCENDIDO
Con empleo de la SST (Tester NGS)
1. Llevar a cabo “OPERACIONES PRELIMINARES".
2. Comprobar que PID RPM esté en el campo de tole-
rancia especificado.

Especificaciéon
MTX: 650—750 (700 + 50) rev. por minuto
ATX: 700—800 (750 + 50) rev. por minuto

3. Si el valor esta por fuera del campo de tolerancia
especificado, regular el régimen minimo. (Véase
REGULACION REGIMEN MINIMO).

4. Conectar la lAmpara estroboscopica al cable de alta
tension del cilindro N. 1.

5. Comprobar que la muesca de ajuste de fase (amaril-
la) en la polea del arbol motor esté en el campo de
tolerancia especificado.

Ajuste de fase encendido
PPMS 9°—11° (10° = 1°)
(MUESCA DE AJUSTE DE FASE [AMARILLA])
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PUESTA A PUNTO DEL MOTOR

6. Apretar INSTA (Tecla 8) para desactivar la
modalidad de prueba.

7. Apretar CANCEL.

8. Comprobar que la muesca de ajuste de fase (amaril-
la) en la polea del arbol motor esté en el campo de
tolerancia especificado.

~ \__4‘[- =
= N

AMARILLA

Especificacion
PPMS 2°—14°

9. Si el valor esta por fuera del campo de tolerancia
especificado inspeccionar lo siguiente:
e Sensor CMP
Sensor CKP
Sensor TP
Sensor ECT
Interruptor neutro (MXT)
Interruptor embrague (MTX)
* Interruptor TR (ATX)
10.Si los dispositivos estan en orden, sustituir el
PCM (Véase SISTEMA DE CONTROL,
REMOCION/INSTALACION PCM).

Sin Empleo de la SST (Tester NGS)
1. Llevar a cabo “OPERACIONES PRELIMINARES”.

2. Si se utiliza la SST (Selector Sistema) para
activar la modalidad de prueba, proceder de la
siguiente manera:
(1) Conectar la SST al DLC.
(2) Poner el interruptor A en posicion 1.
(3) Poner el interruptor TEST en posicion SELF

TEST.

INTERRUPTOR AI

INTERRUPTOR TEST

3. Si se utiliza un puentecillo para activar la modalidad
de prueba, proceder de la siguiente manera:

Advertencia
» La err6nea conexiéon de los terminales del
DLC puede ocasionar malfuncionamientos.
Preocupese por conectar con precision sélo
los terminales especificados.

e Conectar los terminales TEN y GND del DLC
con un puentecillo.

F2-3

PUENTECILLO

TERMINAL TEN
TERMINAL GND

]

1 1]

-

4, Comprobar que el régimen minimo esté dentro del
campo de tolerancia especificado.

Especificaciéon
MTX: 650—750 (700 + 50) rev. por minuto
ATX: 700—800 (750 + 50) rev. por minuto

5. Si el valor esta por fuera del campo de tolerancia
especificado, regular el régimen minimo (Véase
REGULACION REGIMEN MINIMO).

6. Conectar la lAmpara estroboscopica al cable de alta
tension del cilindro N. 1.

7. Comprobar que la muesca de ajuste de fase
(amarilla) en la polea del arbol motor esté dentro
del campo de tolerancia especificado.

Ajuste de fase encendido
PPMS 9°—11° (10° = 1°)
(MUESCA DE AJUSTE DE FASE [AMARILLA))

8. Desconectar la SST o el puentecillo.

9. Comprobar que la muesca de ajuste de fase
(amarilla) en la polea del arbol motor esté dentro
del campo de tolerancia especificado.

~ \—.‘“"En

N — /

AMARILLA

10. Si el valor esta por fuera del campo de tolerancia
especificado inspeccionar lo siguiente:
» Sensor CMP
¢ Sensor CKP
* Sensor TP
e Sensor ECT
* Interruptor neutro (MXT)
» Interruptor embrague (MTX)
* Interruptor TR (ATX)
11. Si los dispositivos estan en orden, sustituir el PCM
(Véase SISTEMA DE CONTROL, REMOCION/
INSTALACION PCM).



PUESTA A PUNTO DEL MOTOR

REGULACION REGIMEN MINIMO
Con Empleo de la SST (Tester NGS)
1. Llevar a cabo “OPERACIONES PRELIMINARES".
2. Comprobar que el PID RPM esté dentro del campo
de tolerancia especificado.

Especificacion
MTX: 650—750 (700 * 50) rev. por minuto
ATX: 700—800 (750 + 50) rev. por minuto

Advertencia
« El tornillo de regulacién de! ajuste de fase
del encendido (TAS) se calibra en la fabrica.
La regulacion de dicho tornillo afecta la
eficiencia del motor.

3. Si el valor esta por fuera del campo de tolerancia
especificado, regular el régimen minimo girando el
tornillo de regulacién del aire (TAS)

A

o Rk

TORNILLO REGULACION AIRE (AAS)

4. Apretar INSTA (Tecla 8) para desactivar la
modalidad de prueba. ,

5. Apretar CANC para borrar lo seleccionado ante-
riormente.

6. Desconectar las SST.

Sin Empleo de la SST (Tester NGS)
1. Llevar a cabo “OPERACIONES PRELIMINARES”.

2. Si se utiliza la SST (Selector Sistema) para
activar la modalidad de prueba, proceder de la
siguiente manera:
(1) Conectar la SST al DLC.
(2) Poner el interruptor A en posicion 1.
(3) Poner el interruptor TEST en posicién SELF

TEST.

3. Si se utiliza un puentecillo para activar la modalidad
de prueba, proceder de la siguiente manera:

Advertencia
* La erré6nea conexién de los terminales del
DLC puede ocasionar malfuncionamientos.
Preocupese por conectar con precision sélo
los terminales especificados.

» Conectar los terminales TEN y GND del DLC
con un puentecillo.

PUENTECILLO

TERMINAL TEN
TERMINAL GND

LLITTTIT
[ 1
L NI

4. Comprobar que el régimen minimo esté dentro del
campo de tolerancia especificado.

Especificacion
MTX: 650—750 (700 + 50) rev. por minuto
ATX: 700—800 (750 + 50) rev. por minuto

Advertencia
« El tornillo de regulacién del ajuste de fase
del encendido (TAS) se calibra en la fabrica.
La regulaciéon de dicho tornillo afecta la
eficiencia del motor.

5. Si el valor esta por fuera del campo de tolerancia
especificado, regular el régimen minimo girando el
tornillo de regulacién del aire (AAS).

TORNILLO REGULACION AIRE (AAS)

6. Desconectar la SST o el puentecillo.
7. Desconectar el tacometro de dwell.

INSPECCION REGIMEN MINIMO ACELERADO
Con Empleo de la SST (Tester NGS)
1. Llevar a cabo “OPERACIONES PRELIMINARES”.
2. Apretar INSTA (Tecla 8) para desactivar la
modalidad de prueba.
3. Apretar CANCEL.
4. Apretar ENVIO.
5. Comprobar que el régimen minimo sea correcto
(Véase AJUSTE REGIMEN MINIMO).
6. Comprobar que PID RPM esté dentro del campo
de tolerancia especificado.

Especificacion

Régimen minimo acelerado

Condiciones de Carga (Vueltas por minuto)”

MTX ATX
E/L conectados™ 650—750 | 700—800
P/S en funcién® 700—800
A/C conectado** 700—800
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PUESTA A PUNTO DEL MOTOR

*1

*3

: Excluyendo la temporanea disminucion del régimen

minimo inmediatamente sucesivo a la activacién de
las cargas eléctricas (E/L).

: Faros encendidos, interruptor ventilador en posicion

2 o superior, ventilador enfriamiento funcionando,
deshelador luneta trasera activado.

: Volante completamente girado.

Interruptor A/C e interruptor ventilador encendidos.

. Si los valores estan por fuera del campo de

tolerancia en todas las condiciones de carga,
inspeccionar la valvula IAC.

. Si los valores estan por fuera del campo de

tolerancia en algunas condiciones de carga,
inspeccionar los interruptores de entrada
correspondientes, los cableos y los conectores.

Sin Empleo de la SST (Tester NGS)

1
2

3

. Llevar a cabo “OPERACIONES PRELIMINARES”.
. Comprobar que el régimen minimo sea correcto

(Véase AJUSTE REGIMEN MINIMO).

. Comprobar que el régimen minimo acelerado

esté dentro del campo de tolerancia especificado.

Especificacién

Régimen minimo acelerado

Condiciones de Carga (vueltas por minuto)”

MTX ATX
E/L conectados™ 650—750 | 700—800
P/S en funcién® 700—800
A/C conectado* 700—800

*1

*2

*: Volante completamente girado.

. Interruptor A/C e interruptor ventilador encendidos.

*4

4.

: Excluyendo la temporanea disminucion del régimen

minimo inmediatamente sucesivo a la activacion de
las cargas eléctricas (E/L).

: Faros encendidos, interruptor ventilador en posicién

2 o superior, ventilador enfriamiento funcionando,
deshelador luneta trasera activado.

Si los valores estan por fuera del campo de
tolerancia en todas las condiciones de carga,
inspeccionar la valvula IAC.

. Si los valores estan por fuera del campo de

tolerancia en algunas condiciones de carga,
inspeccionar los interruptores de entrada
correspondientes, los cableos y los conectores.

INSPECCION RELACION MEZCLA REGIMEN
MINIMO '

1.
2.

3.
4.

5

Llevar a cabo “OPERACIONES PRELIMINARES”.
Comprobar que el régimen minimo y el ajuste de
fase de encendido sean correctos (Véase
INSPECCION AJUSTE DE FASE ENCENDIDO)
(Véase AJUSTE REGIMEN MINIMO).

Desactivar la modalidad de prueba.

Calentar el motor manteniendo por unos 3 minutos
el régimen motor a 2500—3000 rev. por minuto.

. Introducir un analizador de gas de escape en el

tubo de escape posterior.

F2-5

6. Comprobar que la concentraciéon de CO y la de HC

estén dentro de los limites legales.

7. En caso contrario, inspeccionar lo siguiente:

» Sistema diagnéstico de abordo (Véase SISTE-
MA DIAGNOSTICO DE ABORDO,
INSPECCION DTC).

* HO2S (Véase SISTEMA DE CONTROL,
INSPECCION SENSOR OXIGENO
CALENTADO (HO2S)).

* Depresion colector aspiraciéon (Véase
BUSQUEDA AVERIAS, INSPECCION SISTE-
MA MOTOR, Inspeccién Depresion Colector
Aspiracion).

¢ Presion Linea Combustible (Véase BUSQUEDA
AVERIAS, INSPECCION SISTEMA MOTOR,
Inspeccién Presion Linea Combustible).

¢ Control ajuste de fase encendido (Véase
BUSQUEDA AVERIAS, INSPECCION SISTE-
MA MOTOR, Inspeccién Sistema Control Ajuste
de Fase Encendido).

. Si los sistemas y los aparatos funcionan

correctamente, sustituir el convertidor catalitico de
tres vias (TWC) (Véase SISTEMA DE ESCAPE,
REMOCION/INSTALACION SISTEMA DE
ESCAPE).



SISTEMA DE ASPIRACION AIRE

SISTEMA DE ASPIRACION AIRE
ESQUEMA RECORRIDO TUBOS FLEXIBLES DEPRESION

AL TANQUE COMBUSTIBLE

RECIPIENTE CARBONOS ACTIVOS
(CONDUCCION A LA IZQUIERDA) A LA ELECTROVALVULA PURGA

r\ r\ AL SERVOFRENO
N ELECTROVALVULA PURGA
REGULADOR PRESION rl\
i AL TANQUE COMBUSTIBLE

VALVULA PCV

\

Q?ECIPIENTE CARBONOS ACTIVOS

(CONDUCCION A LA DERECHA)

-
TUBO FLEXIBLE DE VENTILACION \
~ /
pd ,
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SISTEMA DE ASPIRACION AIRE
REMOCION/INSTALACION SISTEMA DE ASPIRACION AIRE

Atencién

e Cuando motor y sistema de aspiracién estan muy calientes pueden ocasionar serias quemaduras.
Apagar el motor y esperar que se enfrie antes de quitar o de instalar el sistema de aspiracién aire.

* Los vapores de combustible son peligrosos. Siendo facilmente inflamables pueden ocasionar danos
ya sea a las personas que al vehiculo. No acerque nunca llamas o chispas al combustible.

e Las pérdidas de combustible de las lineas son peligrosas. El combustible podria inflamarse y poner
en peligro la vida de los ocupantes del vehiculo ademas de destruir el vehiculo mismo. Ademas, si
una persona se chorrea o salpica de combustible, se le pueden irritar los ojos y la piel. Para prevenir
estas situaciones, aplicar completamente todos los “Procedimientos de Seguridad Relativos al Si-
stema de Alimentacién”. (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION, PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION).

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.
2. Quitar en el orden indicado en la tabla.
3. Instalar en el orden contrario al de la remocién.

AL REGULADOR PRESION

7,9—10,7 N-m
{80—110 kgf-cm}

AL SERVOFRENO

19—25
E (19—28}
m |\§$ 2,5—34Nm
{25—35 kgt-cm}
10—14
{1,0—1,4}

19—25
{t,9—2,6}

7,9—10,7 N'm

%/ {80—110 kgf-cm )

2,5—3,4 N'm
{25—35 kgf-cm}

ALTAPA CABEZA '2\
\

7,9—10,7 N-m
{80—110 kgf-cm }
N-m {kgf-m}
1 Conducto aire fresco 8 Estribo cable acelerador
2 Camara de resonancia 9 Cuerpo mariposado
3 Filtro aire iw Detalles de Remocién
= Detalles de Instalacion
4 Cartucho filtro aire 10 | Estribo colector de aspiracién
5 Sensor MAF (integrado con el sensor |AT) 11 Colector de aspiracién
6 Tubo flexible aire 1= Detalles de Remocién
7 Cable acelerador 12 | Guarnicién colector de aspiracién
1 Detalles de Instalacion i Detalles de Instalacion
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SISTEMA DE ASPIRACION AIRE

Detalles de Remocién Cuerpo Mariposado
® Desaguar el liquido de enfriamiento del motor del
radiador. (Véase seccion E, LIQUIDO ENFRIA-
MIENTO MOTOR, SUSTITUCION LIQUIDO
ENFRIAMIENTO MOTOR).

Detalles de Remocién Colector de Aspiracién
e Quitar el inyector combustible antes de quitar el
colector de aspiracion. (Véase SISTEMA DE
ALIMENTACION, REMOCION/INSTALACION
INYECTOR COMBUSTIBLE).

Detalles de Instalacion Guarnicién Colector
de Aspiracion
¢ Cuando se instala el empaque del colector de
aspiracion, asegurarse de que el lado convexo de
la guarnicion esté volteado hacia el colector de
aspiracion.
LATO CONVEXO

O

Detalles de Instalacion Cuerpo Mariposado
* |lenar el radiador con el liquido de enfriamiento del
motor. (Véase seccion E, LIQUIDO
ENFRIAMIENTO MOTOR, SUSTITUCION
LIQUIDO ENFRIA-MIENTO MOTOR).

Detalles de Instalacion Cable Acelerador
¢ Después de haber instalado el cable del acelerador,
llevar a cabo el procedimiento de “INSPECCION/
REGULACION CABLE ACELERADOR". (Véase
INSPECCION/REGULACION CABLE
ACELERADOR,).

REMOCION/INSTALACION VALVULA

CONTROL AIRE MINIMO (VALVULA IAC)
1. Desconectar el cable negativo de la bateria.

2. Quitar el tubo flexible del aire y el cuerpo
mariposado. (Véase SISTEMA DE ASPIRACION
AIRE, REMOCION/INSTALACION SISTEMA DE
ASPIRACION AIRE).

. Desconectar el conector de la valvula IAC.

. Quitar en el orden indicado en la tabla.

. Instalar en el orden contrario al de la remocién.

ahs~Ww

! 43 65Nm
{43—66 kgt-cm}

1 Pernofileteado

2 Valvula IAC

INSPECCION VALVULA CONTROL AIRE MINIMO
(VALVULAIAC)
Inspeccioén de la Resistencia

Nota
e | levar a cabo esta prueba sélo cuando aparez-
ca especificado.

1. Llevar a cabo “Inspeccion Sistema Control Aire Mini-
mo (IAC)". (Véase BUSQUEDA AVERIAS, INSPEC-
CION SISTEMA MOTOR, Inspeccion Sistema
Control Aire Minimo (IAC)).

2. Si el resultado de la inspeccién no corresponde a
la especificacion, llevar a cabo la otra inspeccion
para la valvula IAC.

. Desconectar el cable negativo de la bateria.

. Desconectar el conector de la vélvula IAC.

. Medir la resistencia entre los terminales de la
vélvula IAC utilizando un ohmimetro.

(6200 S O]

Resistencia
7,7—9,3 Q (23° C)

VALVULA IAC
-
— ]
J

6. Si la resistencia no esta dentro def campo de tole-
rancia especificado, sustituir la valvula IAC. (Véase
SISTEMA DE ASPIRACION AIRE, REMOCION/
INSTALACION VALVULA CONTROL AIRE MINIMO
(VALVULA IAC)).

Silaresistencia esta dentro del campo de tolerancia
especificado, pero el valor del PID no es correcto,
inspeccionar lo siguiente:

Circuitos abiertos

* Circuito de alimentacion (terminal A conector
véalvula IAC y terminal 4M conector PCM)

¢ Circuito de conexién a masa (terminal B conector
vélvula IAC y terminal 40 conector PCM)

Cortocircuitos

* Terminal A conector valvuia IAC y terminal 4M
conector PCM hacia masa.

7. Reparar o sustituir las partes defectuosas.

8. Volver a conectar el conector de la valvula IAC.

9. Volver a conectar el cable negativo de la bateria.
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SISTEMA DE ASPIRACION AIRE, SISTEMA DE ALIMENTACION

REMOCION/INSTALACION PEDAL ACELERADOR
1. Quitar en el orden indicado en la tabla.
2. Instalar en el orden contrario al de la remocion.

CABLE ACELERADOR

7,9—10,7 N'm
{80—110 kgf-cm}

7,9—10,7N-m
{80—110 kgf-cm?}

1 Jauia

Sujetador en E

Pedal acelerador
i Detalles de Instalacién

4 Muelle de retorno

Detalles de Instalacién Pedal Acelerador
* Conectar solidamente el pedal del acelerador al
cable del acelerador teniendo cuidado de no doblar
el cable.

INSPECCION/REGULACION CABLE ACELERADOR
1. Comprobar que la vélvula de mariposa esté com-
pletamente cerrada.
2. Tirar el cable del acelerador a Ay a B y medir el
juego.

Juego
1—3 mm

3. Si el juego no esta dentro del campo de tolerancia
especificado, regularlo girando la contratuerca C.

Par de torsién
10—14 N-m {1,0—1,5 kgf-m}

SISTEMA DE ALIMENTACION

PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION

Atencion

¢ Los vapores de combustible son peligrosos.
Siendo facilmente inflamables pueden
ocasionar danos ya sea a las personas que
al vehiculo. No acerque nunca llamas o
chispas al combustible.

» Las pérdidas de combustibie de las lineas
son peligrosas. Ei combustible podria
inflamarse y poner en peligro la vida de los
ocupantes del vehiculo ademéas de destruir
el vehiculo mismo. Ademas, si una persona
se chorrea o salpica de combustible, se le
pueden irritar los ojos y la piel. Para prevenir
estas situaciones, aplicar completamente
todos los “Procedimientos de Seguridad
Relativos al Sistema de Alimentacién”.

Nota
e Cuando el motor no esta funcionando, el
combustible en el sistema de alimentacion esta
bajo alta presion.

Procedimientos de Seguridad Relativos al
Sistema de Alimentacién
1. Quitar el tapén de la boca de llenado combustible
y desahogar la presién del tanque.
2. Quitar el relé de la bomba combustlble

(O 7D
e
RELE BOMBA
\ ~ COMBUSTIBLE

3. Poner en marcha el motor.

4. Después de la parada del motor, girar el motor de
arranque varias veces.

5. Poner el conmutador de arranque en posicidon
OFF.

6. Instalar el relé de la bomba combustibie.

PROCEDIMIENTO POST-REPARACION

Atencién

¢ Las pérdidas de combustible de las lineas
son peligrosas. El combustible podria
inflamarse y poner en peligro la vida de los
ocupantes del vehiculo ademas de destruir
el vehiculo mismo. Cuando se instala el tubo
flexible del combustible, atenerse a lo que
se describe a continuacién en “Inspeccion
Pérdidas.
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SISTEMA DE ALIMENTACION

Inspecciéon Pérdidas Combustible

Atencién

¢ Las pérdidas de combustible de las lineas
son peligrosas. EI combustible podria
inflamarse y poner en peligro la vida de los
ocupantes del vehiculo ademas de destruir
el vehiculo mismo. Llevar a cabo siempre
el siguiente procedimiento con el motor
apagado.

Advertencia
¢ La errénea conexi6én de los terminales del
DLC puede ocasionar malfuncionamientos.
Tenga cuidado de conectar con precision
sélo los terminales especificados.

1. Conectar los terminales F/P y GND del DLC con un
puentecillo.

GND

2. Posicionar el conmutador de arranque en posicion
ON para activar la bomba combustible.

3. Presurizar el sistema de esta manera por al menos
5 minutos para asegurarse de que no haya pérdi-
das.

4. Sise encuentra una pérdida de combustible, inspec-
cionar los tubos flexibles de plastico del combustible
y la superficie de estanqueidad del tubo del
combustible, luego sustituir segun sea necesario.

5. Una vez hecha la reparacion, montar el sistema y
repetir los pasos de 1 a 3.
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SISTEMA DE ALIMENTACION

REMOCION/INSTALACION TANQUE COMBUSTIBLE

e Y

W N =

Zoowa~Nom

Atencién

* Reparar un tanque que no haya sido completamente purgado de los vapores puede ser peligroso.
Una explosion o un incendio puede causar heridas muy graves o incluso fatales. Eliminar siempre y
totalmente los vapores def tanque antes de repararlo.

* Las pérdidas de combustible de las lineas son peligrosas. El combustible podria inflamarse y poner
en peligro la vida de los ocupantes del vehiculo ademas de destruir el vehiculo mismo. Ademas, si
una persona se chorrea o salpica de combustible, se le pueden irritar los ojos y la piel. Para evitar
estas situaciones, no dane la superficie de estanqueidad de la bomba del combustible en fase de
remocién o de instalacion.

Advertencia

* Si se lleva a cabo la conexidn/dedesconexién del conector de acoplamiento rapido sin haberlo lim-
piado bien, es posible danar el tubo del combustible y el conector. Limpiar siempre el area de conexion
del conector de acoplamiento rapido antes de llevar a cabo en conexion/dedesconexién y asegurarse
ademas de que no esté contaminado de cuerpos extranos o ajenos.

. Poner el vehiculo sobre una superficie plana.
. Completar el “PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION”. (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION,

PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION)

. Desconectar el cable negativo de la bateria.
. Quitar el cojin del asiento posterior. (Véase seccién S, ASIENTOS, REMOCION/INSTALACION ASIENTO

POSTERIOR)

. Quitar la tapa del orificio de servicio.

. Quitar la bomba combustible.

. Aspirare el combustible del tanque.

. Quitar el presilenciador. (Véase SISTEMA DE ESCAPE, REMOCION/INSTALACION SISTEMA DE ESCAPE)
. Quitar en el orden indicado en la tabla.

. Instalar en el orden contrario al de la remocién.

. Completar el “PROCEDIMIENTO POST-REPARACION". (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION, PROCEDI-

MIENTO POST-REPARACION)

?\ 1,1—2,1 N-m
-2, 2,535N
{11—22 kgt-cm} {H’sl:‘g:‘ cm}

BOMBA
COMBUSTIBLE

8,9—127 N'm
{90—130 kgf-cm)
2230 {2,2—3,1} N-m {kgf-cm}
1 Tubo flexible vapores 5 Tubo flexible de plastico combustible
s Detalles de Instalacion > Detalles de Desmontaje
2 | Tubo flexible de unién = Detalles de Montaje
i Detalles de Instalacién 6 Escudo protector
3 Tubo flexible de respiradero 7 Tubo llenado combustible
w5 Detalles de Instalacion 8 | Valvula de retencién

4 Tanque combustible F2-11 ww Detalles de Instalacién




SISTEMA DE ALIMENTACION

Detalles de Desmontaje Tubo Flexible de Plastico
Combustible
* Apretar las lengletas en el conector de acoplamien-
to rapido y desconectar el tubo flexible de plastico
del tubo del combustible.

DESCONECTAR

A

LENGUETA

CONECTORDE
ACOPLAMIENTO RAPIDO

Detalles de Instalacién Valvula de Retencién
* Alinear la valvula de retencidén con la cavidad del
tubo de llenado combustible como aparece en la
figura e instalarfa.

TUBO ENTRADA
COMBUSTIBLE

VALVULA

CAVIDAD DE RETENCION

=@

Detalles de Montaje Tubo Flexible de Plastico
Combustible

Nota
* Una lengleta de retencion esté integrada con
el conector de acoplamiento rapido para los
nuevos tubos flexibles de plastico del
combustible. El conector deja dicha lengleta
cuando se acopla completamente con el tubo
del combustible.

NUEVO TUBO FLEXIBLE
DE PLASTICO COMBUSTIBLE

LENGUETADE RETENCION

1. Inspeccionar el tubo flexible de plastico del
combustible y la superficie de estanqueidad del tubo
del combustible por si hay danos o deformaciones,
luego sustituir segun sea necesario.

2. Si el O-ring del conector de acoplamiento rapido
esta dafado o ha sido expulsado, sustituir el tubo
flexible de plastico del combustible.

3. Empujar el conector de acoplamiento rapido en el
tubo del combustible hasta que se advierta el salto
mecanico. '

4. Tirar el conector de acoplamiento rapido con la mano
para comprobar que esté instalado sdlidamente.
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Detalles de Instalacién Tubo Flexible de Ventilacién,
Tubo Flexible Vapores
* Introducir cada tubo flexible en los correspondientes
empalmes en la medida de lo especificado e instalar
las abrazaderas como aparece en la figura.

’ I 10 mm
A
~4--1
TUBO FLEXIBLE
DE RESPIRADERO

10 mm_

i

TUBO FLEXIBLE VAPORES

Detalles de Instalacién Tubo Flexible de Uni6n
* Introducir el tubo flexible de unién en los correspon-
dientes empalmes en la medida de lo especificado
e instalar las abrazaderas como aparece en la figura.

Especificacién

35—40 mm
20 mm
8—12 mm TUBO
6,0 mm FLEXIBLE
60° MAX DE UNION
Vv
= |
1
1
i
I
LADO LS =d 4
TANQUE -+
VISTAA

COMBUSTIBLE

20 mm

6,0 mm
MAX

TUBO
FLEXIBLE
DE UNION

TUBO ENTRADA
COMBUSTIBLE

)2:—12 mm

VISTAB

INSPECCION TANQUE COMBUSTIBLE

Nota
* Esta inspeccién tiene que ver con las dos
valvulas de basculamiento integradas en el
tanque combustible. La valvula (dos vias) de
retencién de los vapores estd integrada en cada
valvula de basculamiento.

1. Quitar el tanque combustible. (Véase SISTEMA DE
ALIMENTACION, REMOCION/INSTALACION
TANQUE COMBUSTIBLE)

2. Conectar la SST a un compresor de aire.

3. Tamponar los tubos de envio y de regreso de la
bomba combustible.

4. Conectar la SST a la luz B y tapar la luz A.

5. Poner sobre una superficie plana el tanque combu-
stible.

6. Aplicar presion de +5,9 kPa {+44 mmHg} alaluz B

y comprobar que el aire salga de la luz C.



SISTEMA DE ALIMENTACION

BOMBA COMBUSTIBLE

7. Si el aire no sale, sustituir el tanque combustible.
8. Si el aire sale, conectar la SST a la luz C teniendo
tapada la luz A.

9. Aplicar presion de +2,0 kPa {+15 mmHg} alaluzC
y comprobar que el aire salga de la luz B.

10. Si el aire no sale, sustituir el tanque combustible.

11. Si el aire sale, conectar la SST a la luz B y volcar el
tanque combustible.

12. Aplicar presion de +0,98 kPa {+7,4 mmHg} alaluz
B y comprobar que el aire no salga de la luz C.

49 U014 001

BOMBA
COMBUSTIB

13. Si el aire sale, sustituir el tanque combustible.

INSPECCION VALVULA DE RETENCION
1. Quitar el tubo de llenado combustible. (Véase SI-
STEMA DE ALIMENTACION, REMOCION/IN-
STALACION TANQUE COMBUSTIBLE)
2. Comprobar que la muesca presente en la valvula
de retencion esté alineada con la cavidad presente
en el tubo de llenado combustible.

MUESCA >:

3. De lo contrario, quitar la vélvula de retencién y
alinear la muesca con la cavidad, luego volver a
instalar.

4. Comprobar gque la valvula de retencién esté cerrada
cuando el extremo del tubo de llenado combustible
estesta en posicion vertical volteada hacia arriba.

5. Si la valvula se abre hay que sustituirla.

6. Comprobar que la valvula de retencién se abra por
efecto del proprio peso cuando el extremo del tubo
de llenado combustible estesta en posicién vertical
volteado hacia abajo.

R

7. Si la valvula no se abre hay que sustituirla.

REMOCION/INSTALACION BOMBA COMBUSTIBLE
(Véase SISTEMA DE ALIMENTACION, REMOCION
INSTALACION TANQUE COMBUSTIBLE)

DESMONTAJE/MONTAJE BOMBA COMBUSTIBLE

Atencién

* Las pérdidas de combustible de las lineas
son peligrosas. EI combustible podria
inflamarse y poner en peligro la vida de los
ocupantes del vehiculo ademas de destruir
el vehiculo mismo. Ademas, si una persona
se chorrea o salpica de combustible, se le
pueden irritar los ojos y la piel. Para evitar
estas situaciones, no dane la superficie de
estanqueidad de la bomba del combustible
en fase de remocién o de instalacién.

1. Desmontar en el orden indicado en la tabla.
2. Montar en el orden contrario al del desmontaje.

F2-13



SISTEMA DE ALIMENTACION

Tapa bomba combustible

Transmisor nivel combustible

Tapa caja bomba combustible
e+ Detalles de Remocion

4 Caja bomba combustible

[5)}

Arandela de seguridad
w5 Detalles de Remocion

Filtro combustible (baja presion)
Filtro combustible (alta presion)
Cuerpo bomba combustible

Clo|N|®

Casquillo de caucho
w Detalles de Remocion

10 | Manguito

11 Alojamiento de caucho

12 | Soporte de caucho

Detalles de Remocién Tapa Caja Bomba
Combustible

Advertencia

e Cuando se desmonta la tapa de la caja de
la bomba combustible de la caja misma, si
se aplica una fuerza excesiva con el destor-
nillador el punto de bloqueo en la caja se
dana facilmente. Por lo tanto, en fase de
desmontaje no fuerce excesivamente dicho
punto.

1. Posicionar un destornillador sobre el punto de
bloqueo de la caja de la bomba combustible, como
aparece en la figura.

PUNTO DE

DESTORNILLADOR BLOQUEO

TAPA CAJA BOMBA
COMBUSTIBLE

CAJA BOMBA
COMBUSTIBLE

2. Girar delicadamente el destornillador y palancantar
los cuatro bloques presentes en la caja de la bomba
combustible.

3. Quitar la tapa.

Detalles de Remocién Arandela de Seguridad

Advertencia
* El punto de bioqueo en el cuerpo de labom-
ba combustible se dana facilmenteo si se
aplasta con las pinzas. Para desmontar la
arandela de seguridad del cuerpo de la bom-
ba combustible, utilizar siempre un destor-
nillador en el modo que indica la figura.

1. Posicionar un destornillador entre ei cuerpo bomba
y la arandela de seguridad como aparece en la fi-

gura.
ARANDELA PUNTO DE
DE SEGURIDAD BLOQUEO

CUERPO BOMBA
COMBUSTIBLE

PUNTO DE
BLOQUEO

DESTORNILLADOR

2. Girar delicadamente el destornillador y palancantar
los dos bloques presentes en el cuerpo bomba
combustible.

3. Quitar la arandela de seguridad.

Detalles de Remocién Casquillo de Caucho

Advertencia
* Sj la estanqueidad del filtro combustible
(alta presion) se dana, la bomba combusti-
ble no funciona bien. No utilice, por lo tan-
to, un destornillador para quitar el casquillo
de caucho si se queda en el filtro combu-
stible (alta presién).

* Sj el casquillo de caucho se queda en el filtro com-
bustible (alta presion), para no dafar la estan-
queidad utilizar unas pinzas delgadas de electricista
para quitarlo.
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SISTEMA DE ALIMENTACION

INSPECCION BOMBA COMBUSTIBLE

7. Reparar o sustituir las partes defectuosas.

Prueba de Simulacién 8. Volver a conectar el conector de la bomba
1. Completar el “Control Funcional Bomba Combu- combustible.

stible” y la “Inspeccién Sistema Control Bomba 9. Instalar la tapa del orificio de servicio.
Combustible”. (Véase BUSQUEDA AVERIAS, 10. Instalar el cojin del asiento posterior
INSPECCION SISTEMA MOTOR, Control Funcio- 11. Volver a conectar el cable negativo de la bateria.
nal Bomba Combustible) (Véase BUSQUEDA
AVERIAS, INSPECCION SISTEMA MOTOR, Inspeccion Presion Maxima Bomba Combustible
Inspeccién Sistema Control Bomba Combustible).

2. Si el resuitado no esta conforme con la especifica- Atencién

cion, llevar a cabo la otra inspeccion de la bomba
combustible.

Inspeccidn de la Continuidad

Nota
® Llevar a cabo esta prueba sélo cuando aparez-
ca especificado.

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.

2. Quitar el cojin del asiento posterior. (Véase seccion
S, ASIENTOS, REMOCION/INSTALACION ASIEN-
TO POSTERIOR)

. Quitar la tapa del orificio de servicio.

. Desconectar el conector de la bomba combustible.

. Controlar la continuidad entre los terminales By D
del conector de la bomba combustible.

> W

6. Si no hay continuidad, sustituir el cuerpo bomba
combustible. Si el resultado corresponde a lo
especificado, pero la “Prueba de Simulacion” resulta
negativa, inspeccionar lo siguiente:
Malfuncionamiento relé bomba combustible
Circuitos abiertos

¢ (Circuito de conexion a masa (terminal D conec-
tor bomba combustible y masa carroceria)

® Circuito de alimentacién (terminal y conector
relé bomba combustible y terminal B conector
bomba combustible a través del conector
comun)

RELE BOMBA COMBUSTIBLE

Alc]| E]
B | % | »

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

Cortocircuitos
* Terminal E conector relé bomba combustibie y
terminal B conector bomba combustible a través
del conector comun hacia masa.
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* Las pérdidas de combustible de las lineas
son peligrosas. El combustible podria infla-
marse y poner en peligro la vida de los
ocupantes del vehiculo ademas de destruir
el vehiculo mismo. Llevar a cabo siempre
el siguiente procedimiento con el motor
apagado.

Advertencia

* Si se lleva a cabo la conexién/dedesco-
nexién del conector de acoplamiento rapido
sin haberlo limpiado bien, es posible danar
el tubo del combustible y el conector.
Limpiar siempre el area de conexi6én del
conector de acoplamiento rapido antes de
llevar a cabo en conexién/dedesconexién y
asegurarse ademas de que no esté conta-
mi-nado de cuerpos extranos o ajenos.

Nota
® Llevar a cabo esta prueba sdlo cuando aparez-

ca especificado.

. Completar el “PROCEDIMIENTO PRE-REPARA-

CION”. (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION,
PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION)

. Desconectar el cable negativo de la bateria.
. Apretar las lengletas en el conector de

acoplamiento rapido del tubo flexible principal del
combustible y desconectar el tubo flexible de
plastico.

DESCONECTAR

S

LENGUETA

CONECTORDE
ACOPLAMIENTO RAPIDO

. Girar la palanca como aparece en la figura para

tamponar la salida de la SST.

. Empujar el conector de acoplamiento rapido de la

SST en el tubo principal del combustible hasta que
se advierta el salto mecénico.

. Poner el tubo flexible en un recipiente para evitar

pérdidas de combustible.



SISTEMA DE ALIMENTACION

TUBO
FLEXIBLE AIRE

* TUBO PRINCIPAL
COMBUSTIBLE

49 NO13 1A0A

7. Conectar el cable negativo de la bateria.

Advertencia
* La errénea conexion de los terminales del
DLC puede ocasionar malfuncionamientos.
Tenga cuidado de conectar con precisién
s6lo los terminales especificados.

8. Conectar los terminales F/P y GND del DLC con un
puentecillo.

3
i1 rid

GND F/P

9. Posicionar el conmutador de arranque en posicion
ON para accionar el cuerpo bomba combustible,
luego medir la presién maxima de la bomba combu-
stible.

Presién maxima bomba combustible
450—630 kPa {4,5—6,5 kgf/cm?}

10. Posicionar el conmutador de arranque en OFF y
desconectar el puentecillo.
11. Si el valor esta por fuera del campo de tolerancia
especificado, inspeccionar lo siguiente:
¢ Relé bomba combustible
¢ Filtro combustible (baja presién y alta presion)
por si hay obstruccién
® Linea combustible por si hay obstruccién
o pérdida
12. Desconectar la SST.

Nota
¢ Una lengleta de retencion esta integrada con
el conector de acoplamiento rapido para los
nuevos tubos flexibles de plastico del combu-
stible. El conector deja dicha lengleta cuando
se acopla completamente con el tubo del com-
bustible.

NUEVO TUBO FLEXIBLE
DE PLASTICO COMBUSTIBLE

LENGUETA DE RETENCION

13. Inspeccionar el tubo flexible de plastico del com-
bustible y la superficie de estanqueidad del tubo
del combustible por si hay dafos o deformaciones,
luego sustituir segun sea necesario.

14. Si el O-ring del conector de acoplamiento rapido
esta danfado o ha sido expulsado, sustituir el tubo
flexible de plastico del combustible.

15. Volver a conectar el tubo flexible principal al tubo
principal del combustible empujando hasta que se
advierta el salto mecanico.

16. Tirar el conector de acoplamiento rapido con la mano
para comprobar que esté instalado sélidamente.

17. Completar el “PROCEDIMIENTO POST-REPARA-
CION”. (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION,
PROCEDIMIENTO POST-REPARACION}.

Inspeccién Presion Mantenimento Bomba
Combustible

Atencién

* Las pérdidas de combustible de las lineas
son peligrosas. El combustible podria
inflamarse y poner en peligro la vida de los
ocupantes del vehiculo ademas de destruir
el vehiculo mismo. Llevar a cabo siempre
el siguiente procedimiento con el motor
apagado.

Advertencia

¢ Si se lleva a cabo la conexién/dedescone-
xi6n del conector de acoplamiento rapido
sin haberlo limpiado bien, es posible danar
el tubo del combustible y el conector.
Limpiar siempre el area de conexién del
conector de acoplamiento rapido antes de
llevar a cabo en conexién/dedesconexion y
asegurarse ademas de que no esté conta-
mi-nado de cuerpos extranos o ajenos.

Nota
® Llevar a cabo esta prueba solo cuando aparez-
ca especificado.

1. Completar el “PROCEDIMIENTO PRE-REPARA-
CION". (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION,
PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION)

2. Desconectar el cable negativo de la bateria.

3. Apretar las lengiietas en el conector de acoplamien-
to rapido del tubo flexible principal del combustible
y desconectar el tubo flexible de plastico.

F2-16



SISTEMA DE ALIMENTACION

10. Posicionar el conmutador de arranque en OFF, lue-
go medir la presion de mantenimento bomba
combustible después de 5 minutos.

DESCONECTAR
LENGUETA

Presién mantenimento bomba combustible
Mayor de 340 kPa {3,5 kgf/cm?}

11. Desconectar el puentecillo.
12. Desconectar la SST.

CONECTOR DE
ACOPLAMIENTO RAPIDO

Nota
* Una lenglieta de retencién esta integrada con
4. Girar la palanca como aparece en la figura para el conector de acoplamiento rapido para los
tamponar la salida de la SST. nuevos tubos flexibles de plastico del combu-
5. Empujar el conector de acoplamiento rapido de la stible. El conector deja dicha lengtieta cuando
SST en el tubo principal det combustible hasta que se acopla completamente con el tubo del
se advierta el salto mecanico. combustible.

6. Poner el tubo flexible en un recipiente para evitar
pérdidas de combustible.
TUBO
FLEXIBLE AIRE TUBO PRINCIPAL
COMBUSTIBLE

NUEVO TUBO FLEXIBLE
DE PLASTICO COMBUSTIBLE

LENGUETA DE RETENCION

13. Inspeccionar el tubo flexible de plastico del combu-
stible y la superficie de estanqueidad del tubo del
combustible por si hay danos o deformaciones,
luego sustituir segin sea necesario.

14. Si el O-ring del conector de acoplamiento rapido
esta dafado o ha sido expulsado, sustituir el tubo
flexible de plastico del combustible.

15. Volver a conectar el tubo flexible principal al tubo
principal del combustible empujando hasta que se
advierta el salto mecanico.

16. Tirar el conector de acoplamiento rapido con la mano
para comprobar que esté instalado sélidamente.

17. Si el resultado no esta conforme con lo especificado,
llevar a cabo la “INSPECCION REGULADOR
PRESION" y la “INSPECCION INYECTOR COM-
BUSTIBLE". (Véase SISTEMA DE ALIMENTA.-

7. Conectar el cable negativo de la bateria. CION, INSPECCION REGULADOR PRESION).
P (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION, INSPEC-
Advertencla CION INYECTOR COMBUSTIBLE). Comprobar

* La errénea conexion de los terminales del
DLC puede ocasionar malfuncionamientos.
Tenga cuidado de conectar con precision
sblo los terminales especificados.

que las zonas de unién del conector de
acoplamiento rapido no presenten pérdidas de
combustible. Si todo lo arriba indicado resulta en
buenas condicio-nes, sustituir el cuerpo bomba
8. Conectar los terminales F/P y GND del DLC con un combustible. (Véase  SISTEMA  DE
puentecillo. : ALIMENTACION, DESMONTAJE/MONTAJE
BOMBA COMBUSTIBLE).
18. Completar el “PROCEDIMIENTO POST-REPARA-
PROCEDIMIENTO POST-REPARACION).

REMOCION/INSTALACION FILTRO COMBUSTIBLE
\ (ALTA PRESION)
F/P (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION, DESMONTAJE
MONTAJE BOMBA COMBUSTIBLE).

GND

9. Posicionar et conmutador de arranque en posicién
ON por 10 segundos para accionar el cuerpo bom-
ba combustible.
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REMOCION/INSTALACION INYECTOR COMBUSTIBLE

Noo

Advertencia

* Si se lleva a cabo la conexién/dedescone-
xi6n del conector de acoplamiento rapido
sin haberlo limpiado bien, es posible danar
el tubo del combustible y el conector.
Limpiar siempre el 4rea de conexién del
conector de acoplamiento rapido antes de
levar a cabo en conexién/dedesconexién y
asegurarse ademas de que no esté conta-
mi-nado de cuerpos extrafnos o ajenos.

. Completar el “PROCEDIMIENTO PRE-REPARA-

CION”. (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION,
PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION)
Desconectar el cable negativo de la bateria.
Quitar el estribo del cable acelerador. (Véase
SISTEMA DE ASPIRACION AIRE, REMOCION/
INSTALACION SISTEMA DE ASPIRACION AIRE).
Desconectar los conectores de los inyectores
combustible y quitar el cableo del distribuidor
combustible.

Quitar en el orden indicado en la tabla.

Instalar en el orden contrario al de la remocién.
Completar el “PROCEDIMIENTO POST-REPARA-
CION”. (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION,
PROCEDIMIENTO POST-REPARACION)

19—25
{1,9—2,6}

25—34
{2,5—3,5}

Nm {kgtm}

Tubo flexible de plastico combustible

ws SISTEMA DE ALIMENTACION, REMOCION/
INSTALACION TANQUE COMBUSTIBLE, Detalles
de Desmontaje Tubo Flexible de Plastico
Combustible

v SISTEMA DE ALIMENTACION, REMOCION/
INSTALACION TANQUE COMBUSTIBLE, Detalles
de Montaje Tubo Flexible de Plastico Combustible

Tubo flexible depresion

Distribuidor combustible

Aistador distribuidor combustible

5 Aislador inyector combustible

6 Inyector combustible
5 Detalles de Instalacion

7 Anillo de estanqueidad

8 Amortiguador pulsaciones

Detalles de Instalacién Inyector Combustible

1.

Utilizar nuevos O-ring para inyectores combustible.

2. Aplicar una pequefa cantidad de aceite motor en

los O-ring. Instalar los O-ring en el distribuidor
combustibie.

. Comprobar que los O-ring y las superficies de

estan-queidad de los inyectores combustible no
tengan cuerpos extrafios. Si asi fuera limpiar con
gasolina.

. Instalar los inyectores en el distribuidor combustible

con un movimiento ligeramente ondulatorio de tal
manera que los O-ring no se doblen.

AISLADOR INYECTOR COMBUSTIBLE

A,

S

O-RING

/ DISTRIBUIDOR COMBUSTIBLE

COLECTOR DE ASPIRACION

INSPECCION INYECTOR COMBUSTIBLE
Prueba de simulacion

1.

Llevar a cabo el “Control Funcional Inyector Com-
bustible”. {(Véase BUSQUEDA AVERIAS, INSPEC-
CION SISTEMA MOTOR, Control Funcional
Inyector Combustible).

Si el resultado no esta conforme con la especifica-
cidn, llevar a cabo 'a otra inspeccién para los inyec-
tores combustible.

Inspeccién de la Resistencia

A

F2-18

Nota
¢ |levar a cabo esta prueba sélo cuando aparez-
ca especificado.

Poner el conmutador de arranque en posicion OFF.
Desconectar el cable negativo de la bateria.
Desconectar los conectores de los inyectores
combustible.

Medir la resistencia del inyector combustible con
un chmimetro.

=y
Resistencia
12—16 Q (20° C)
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5. Si la resistencia no esta dentro del campo de

toleran-cia especificado, sustituir el inyector
combustible. (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION,
REMO-CION/INSTALACION INYECTOR
COMBUSTIBLE). Si la resistencia esta dentro del
campo de tolerancia especificado, pero la “Prueba
de simulacién” resulta negativa, inspeccionar lo
siguiente:

Circuitos abiertos

* Circuito de conexidon a masa (terminal B
conector inyector combustible cilindro N.1 y
terminal 4W conector PCM)

* Circuito de conexion a masa (terminal B
conector inyector combustible cilindro N.2 y
terminal 4X conector PCM)

® Circuito de conexidon a masa (terminal B
conector inyector combustible cilindro N.3 y
terminal 4Y conector PCM)

® Circuito de conexion a masa (terminal B
conector inyector combustible cilindro N.4 y
terminal 4Z conector PCM)

* Circuito de alimentacién (terminal A conector
inyector combustible cilindro N.1 y terminal D
conector relé principal a través del conector
comun)

¢ Circuito de alimentacion (terminal A conector
inyector combustible cilindro N.2 y terminal D
conector relé principal a través del conector
comdin)

¢ Circuito de alimentacién (terminal A conector
inyector combustible cilindre N.3 y terminal D
conector relé principal a través del conector
comun)

e Circuito de alimentacién (terminal A conector
inyector combustible cilindro N.4 y terminal D
conector relé principal a través del conector

Prueba Pérdidas Combustible

W N

Atencién

* Las pérdidas de combustible de las lineas
son peligrosas. El combustible podria
inflamarse y poner en peligro la vida de los
ocupantes del vehiculo ademas de destruir
el vehiculo mismo. Llevar a cabo siempre
el siguiente procedimien-to con el motor
apagado.

Nota
* | levar a cabo esta prueba sélo cuando aparez-
ca especificado.

. Completar el “PROCEDIMIENTO PRE-REPARA-

CION". (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION,
PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION)

. Desconectar el cable negativo de la bateria.
. Quitar los inyectores combustible junto con el distri-

buidor combustible. (Véase SISTEMA DE ALIMEN-
TACION, REMOCION/INSTALACION INYECTOR
COMBUSTIBLE).

. Fijar sélidamente los inyectores al distribuidor con

un poco de cable.

. Conectar el cable negativo de la bateria.

Advertencia
* La errébnea conexién de los terminales del

comun) -
DLC puede ocasionar malfuncionamientos.
RELE PRINCIPAL Tenga cuidado de conectar con precisiéon
sélo los terminales especificados.
A c 6. Conectar los terminales F/P y GND del DLC con un
B D puentecillo.
rl 1 1 11 ]1
CONECTOR LADO CABLEO L
(VISTO DEL LADO TERMINALES) ]
GND

Cortocircuitos

¢ Terminal B conector inyector combustible cilin-
dro N.1 y terminal 4W conector PCM hacia
masa. '

* Terminal B conector inyector combustible cilin-
dro N.2 y terminal 4X conector PCM hacia masa.

¢ Terminal B conector inyector combustible cilin-
dro N.3y terminal 4Y conector PCM hacia masa.

¢ Terminal B conector inyector combustible cilin-
dro N.4 y terminal 4Z conector PCM hacia masa.

. Posicionar el conmutador de arranque en posicién

ON para accionar el cuerpo bomba combustible.

. Inclinar los inyectores unos 60° y comprobar que

la pérdida de combustible de las correspondientes
boquillas esté dentro del campo de especificacion.

6. Reparar o sustituir las partes defectuosas.

7. Volver a conectar los conectores de los inyectores
combustible.

8. Volver a conectar el cable negativo de la bateria.

F2-19
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11.

Pérdida combustible
Inferior a 1 gota/2 minutos

Posicionar el conmutador de arranque en OFF y
quitar el puentecillo.

. Si la pérdida de combustible no esta dentro del en

el campo de especificacion, sustituir el inyector
combustible.

Completar el “PROCEDIMIENTO POST-REPARA-
CION”. (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION,
PROCEDIMIENTO POST-REPARACION).

Prueba Volumen de inyeccién

Atencién
* Las pérdidas de combustible de las lineas
son peligrosas. El combustible podria infla-
marse y poner en peligro la vida de los ocu-
pantes del vehiculo ademas de destruir el
vehiculo mismo. Llevar a cabo siempre el
siguiente procedimiento con el motor apa-

gado.

Nota
¢ Llevar a cabo esta prueba sélo cuando aparez-
ca especificado.

. Completar el “PROCEDIMIENTO PRE-REPARA-

CION”. (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION,
PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION)

. Desconectar el cable negativo de la bateria.
. Quitar los inyectores combustible junto con el

distribuidor combustible. (Véase SISTEMA DE
ALIMENTACION, REMOCION/INSTALACION
INYECTOR COMBUSTIBLE).

. Fijar sélidamente los inyectores al distribuidor con

un poco de cable.

. Conectar la SST como aparece en la figura.

. Conectar el cable negativo de la bateria.

Advertencia
¢ La errénea conexién de los terminales del
DLC puede ocasionar malfuncionamientos.
Tenga cuidado de conectar con precision
sélo los terminales especificados.

. Conectar los terminales F/P y GND del DLC con un
puentecillo.
1
| HEEEEE
GND

10.
11.

12.

. Posicionar el conmutador de arranque en posicién

ON para accionar el cuerpo bomba combustible.

. Medir el volumen inyectado por cada inyector

utilizando un recipiente graduado.

Volumen inyectado
33—44 ml (33—44 cc)/15 segundos

Posicionar el conmutador de arranque en OFF y
quitar el puentecillo.

Si el volumen inyectado no esta dentro del campo
de especificacién, sustituir el inyector combustible.
Completar el “PROCEDIMIENTO POST-REPARA-
CION". (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION,
PROCEDIMIENTO POST-REPARACION).

REMOCION/INSTALACION REGULADOR PRESION

aRrLD

Advertencia

¢ Sj se lleva a cabo la conexién/dedescone-
xién del conector de acoplamiento rapido sin
haberlo limpiado bien, es posible danar el
tubo del combustible y el conector. Limpiar
siempre el 4rea de conexién del conector de
acoplamiento rapido antes de llevar a cabo
en conexién/dedesconexién y asegurarse
ademéas de que no esté contaminado de
cuerpos extranos o ajenos.

. Completar el “PROCEDIMIENTO PRE-REPARA-

CION”. (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION,
PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION)

. Desconectar el cable negativo de la bateria.

Quitar en el orden indicado en la tabla.

Instalar en el orden contrario al de la remocion.
Completar el “PROCEDIMIENTO POST-REPARA.-
CION”. (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION,
PROCEDIMIENTO POST-REPARACION)

= 7,9—10,7N'm

{80—110 kgf-cm}

Tubo flexible depresidn

Tubo flexible de plastico combustible

= SISTEMA DE ALIMENTACION, REMOCION/
INSTALACION TANQUE COMBUSTIBLE, Detalles
de Desmontaje Tubo Flexible de Plastico
Combustible

s SISTEMA DE ALIMENTACION, REMOCION/
INSTALACION TANQUE COMBUSTIBLE, Detalles
de Montaje Tubo Flexible de Plastico Combustible

Regulador presion
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INSPECCION REGULADOR PRESION

Advertencia

* Si se lleva a cabo la conexién/dedescone-
xién del conector de acoplamiento rapido sin
haberlo limpiado bien, es posible danar el
tubo del combustible y el conector. Limpiar
siempre el &rea de conexién del conector de
acoplamiento rapido antes de llevar a cabo
en conexion/dedesconexién y asegurarse
ademas de que no esté contaminado de
cuerpos extranos o ajenos.

Prueba de simulacion

1.

Llevar a cabo la “Inspeccion Presion Linea Combu-
stible”. (Véase BUSQUEDA AVERIAS, INSPEC-
CION SISTEMA MOTOR, Inspeccidén Presion Linea
Combustible).

. Si el resultado no esta conforme con la

especificacion, llevar a cabo la otra inspeccioén para
el regulador de presién.

Control Funcional

1.

Nota
* Llevar a cabo esta prueba sélo cuando aparez-
ca especificado.

Compiletar el “PROCEDIMIENTO PRE-REPARA-
CION". (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION,
PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION)

2. Desconectar el cable negativo de la bateria.

3. Apretar las lenglietas en el conector de acopla-
miento rapido del tubo flexible principal del combu-
stible y desconectar el tubo flexible de plastico.

DESCONECTAR
LENGUETA §
CONECTOR DE
* ACOPLAMIENTO RAPIDO

4. Empujar el conector de acoplamiento rapido de la
SST en el distribuidor combustible y el tubo flexible
principal del combustible en la SST hasta que se
advierta el salto mecanico.

5. Girar la palanca de la SST como aparece en la
figura.

AL TUBO PRINCIPAL
COMBUSTIBLE
DISTRIBUIDOR

COMBUSTIBLE

10.
11.

12.

13.

14.

15.

16.

. Conectar el cable negativo de la bateria.
. Poner en marcha el motor y dejarlo funcionando en

el minimo.

. Medir la presion de la linea del combustible

después de 2 minutos aproximadamente.

Presién linea combustible
210—250 kPa {2,1—2,6 kgf/cm?}

. Desconectar el tubo flexible de la depresion dal

regulador de presién y medir la presion de la linea
del combustible.

TUBO FLEXIBLE
DEPRESION

Presién linea combustible
270—310 kPa {2,7—3,2 kgf/cm?}

Posicionar el conmutador de arranque en OFF.
Desconectar la SST.

Nota
* Una lengueta de retencion esta integrada con
el conector de acoplamiento rapido para los
nuevos tubos flexibles de plastico del
combustible. El conector deja dicha lengleta
cuando se acopla completamente con el tubo

del combustible.

NUEVO TUBO FLEXIBLE
DE PLASTICO COMBUSTIBLE

LENGUETA DE RETENCION

Inspeccionar el tubo flexible de plastico del com-
bustible y la superficie de estanqueidad del tubo
del combustible por si hay dafios o deformaciones,
luego sustituir segln sea necesario.
Si el O-ring del conector de acoplamiento rapido
esta dafado o ha sido expulsado, sustituir el tubo
flexible de plastico del combustible.
Volver a conectar el tubo flexible principal al distri-
budor del combustible empujando hasta que se
advierta el salto mecanico.
Tirar el conector de acoplamiento rapido con la
mano para comprobar que esté instalado sdlida-
mente.
Si el resultado de la prueba no corresponde a la
especificacion, inspeccionar lo siguiente:

* Presién maxima bomba combustible
Presién mantenimento bomba combustible
Filtro combustible por si hay obstruccién
Inyector combustible por si hay pérdidas
Relé bomba combustible
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¢ Linea del combustible por si hay disposicion
inapropiada, obstruccion, enredos o pérdidas.
Si todos los elementos indicados arriba estan OK,
sustituir el regulador de presion. (Véase SISTEMA
DE ALIMENTACION, REMOCION/INSTALACION
REGULADOR PRESION).
17.Completar el “PROCEDIMIENTO POST-REPARA-
CION”. (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION,
PROCEDIMIENTO POST-REPARACION).

REMOCION/INSTALACION AMORTIGUADOR
PULSACIONES

(Véase SISTEMA DE ALIMENTACION, REMOCION
INSTALACION INYECTOR COMBUSTIBLE).

INSPECCION AMORTIGUADOR PULSACIONES

1. Quitar el amortiguador pulsaciones. (Véase SISTE-
MA DE ALIMENTACION, REMOCION/INSTALA-
CION INYECTOR COMBUSTIBLE).

2. Controlar visualmente el amortiguador por si hay
dafios o grietas. Comprobar inoltre que no haya
tanto 6xido como para ocasionar pérdidas de
combustible.

3. Si se encuentra una anomalia, sustituir el amorti-
guador pulsaciones.

INSPECCION RELE BOMBA COMBUSTIBLE
Prueba de Simulacién
1. Completar el “Control Funcional Bomba Combusti-
ble” y la “Inspeccidén Sistema Control Bomba
Combustible”. (Véase BUSQUEDA AVERIAS,
INSPECCION SISTEMA MOTOR, Control Funcio-
nal Bomba Combustible) (Véase BUSQUEDA
AVERIAS, INSPECCION SISTEMA MOTOR,
Inspeccion Sistema Control Bomba Combustible).
2. Sj el resultado no esta conforme con la especifica-
cion, llevar a cabo la otra inspeccién para el relé
bomba combustible.

Inspeccién de la Continuidad

Nota
® | levar a cabo esta prueba sélo cuando aparez-
ca especificado.

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.
2. Quitar el relé de la bomba combustible.

(67

4

:

-
RELE BOMBA
~GOMBUSTIBLE

il

v

3. Controlar la continuidad entre los terminales del relé

bomba combustible con un chmimetro.
O—O : Continuidad

Terminal
Paso .
A B C E
O—1—O
2 B+ Masa O O
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O
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4. Si el resultado no esta conforme con la especifica-
cién, sustituir el relé bomba combustible. Si el resul-
tado corresponde a lo especificado, pero la “Prueba
de simulacidén” resulta negativa, inspeccionar lo
siguiente:

Malfuncionamiento bomba combustible
Circuitos abiertos

e Circuito de conexién a masa (terminal B
conector relé bomba combustible y terminal 4P
conector PCM a través del conector comun)

* Circuito de conexién a masa (terminal E
conector relé bomba combustible y terminal B
conector bomba combustible a través del
conector comtin)

® Circuito de alimentacion (terminal A o C conector
relé bomba combustible y terminal D conector
relé principal a través del conector comun)

BOMBA COMBUSTIBLE

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

RELE PRINCIPAL

o

B D

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

Cortocircuitos
¢ Terminal B conector relé bomba combustible y
terminal 4P conector PCM a través del conector
comun hacia masa.
® Terminal E conector relé bomba combustible y
terminatl B conector bomba combustible a través
del conector comun hacia masa.
5. Reparar o sustituir las partes defectuosas.
6. Instalar el relé de la bomba combustible.
7. Volver a conectar el cable negativo de la bateria.
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SISTEMA DE ESCAPE

INSPECCION SISTEMA DE ESCAPE
1. Poner en marcha el motor e inspeccionar cada componente del sistema de escape por si hay pérdidas de gas.
2. Si se encuentran pérdidas, reparar o sustituir segun sea necesario.

REMOCION/INSTALACION SISTEMA DE ESCAPE
Atencion
* Cuando motor y sistema de escape estan muy calientes pueden ocasionar graves quemaduras.
Apagar el motor y esperar que se enfrien antes de quitar o instalar el sistema de escape.
1. Desconectar el cable negativo de la bateria.

2. Quitar en el orden indicado en la tabla.
3. Instalar en el orden contrario al de la remocion.

38—51 {3,8—5,3)

%29—10,7N-m
{60—110 kgf-cm}

3851
3853} 851 {3853
(5) 30—49 {3,050} .
N-m {kgt-m}
Silenciador principal 6 Aislador colector de escape
Pre-silenciador 7 Colector de escape

Convertidor catalitico de tres vias (TWC) w Detalles de Remocién

8 Guarnicion colector de escape

Sensor oxigeno calentado (HO2S) = Detalles de Instatacién

Gidlw®iNn =

Tubo de escape anterior
= Detalles de Instalacion
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Detalles de Remocion Colector de Escape
1. Quitar el filtro aire y el tubo flexible aire.
2. Antes de quitar el colector de escape, quitar el
sujetador roscado A en el tubo bypass agua.

Par de torsién
64—89 N-m {6,5—9,1 kgf-m}

TUBO
BYPASS
AGUA

PERNO FILETEADO A

Detalles de Instalacién Guarniciéon Colector de
Escape
e Cuando se instala la guarnicién del colector de
esca-pe, asegurarse de que el lado nervado esté
volteado hacia el colector.

2

Detalles de Instalacién Tubo de Escape Anterior
e Cuando se instala el tubo de escape anterior, seguir
el procedimiento subyacente:

. Apretar a mano el perno fileteado A.

. Apretar a mano la tuerca B.

. Apretar a mano el perno fileteado C.

. Apretar con el par de especificacion la tuerca B.

. Comprobar que el tubo de escape anterior y el estri-
bo de soporte estén instalados correctamente.

. Apretar con el par de especificacion el perno
fileteado A.

7. Apretar con el par de especificacion el perno

fileteado C.

LADO NERVADO

2] s WN =

COLECTOR

%L/%—\ DE ESCAPE
I
ESTRIBO DE SOPORTE

TUBODE
ESCAPE
ANTERIOR
79—10,7 N'm

é {B0—110 kgf-cm}
W/© N-m {kgf-m}

SISTEMA DE LAS EMISIONES

UBICACION COMPONENTES (ESPACIO MOTOR)

CONDUCCION A

LAIZQUIERDA SOLO CONDUCCION

ALAIZQUIERDA
=~ -

//

e 7 CONDUCCION
ALADERECHA

Recipiente carbonos activos

2 Valvula de retencién vapores (una via)
(sélo modelos con conduccion a la izquierda)

3 Electrovalvula purga

Valvula EGR (si la hay)

5 Valvula PCV

INSPECCION VALVULA DE BASCULAMIENTO

Nota
* Enlalinea de los vapores en el tanque del com-
bustible estan integradas dos valvulas de ba-
sculamiento que no se pueden quitar. Para di-
chas vélvulas llevar a cabo la “INSPECCION
TANQUE COMBUSTIBLE”.

(Véase SISTEMA DE ALIMENTACION, INSPECCION
TANQUE COMBUSTIBLE).

INSPECCION VALVULA DE RETENCION VAPORES
(DOS VIAS)

Nota
e Lasvalvulas de retencion vapores (dos vias) estan
integradas con las valvulas de bascula-miento
en el tanque de combustible y no se pueden
quitar. Para dichas vélvulas llevar a cabo la
“INSPECCION TANQUE COMBUSTIBLE".

(Véase SISTEMA DE ALIMENTACION, INSPECCION
TANQUE COMBUSTIBLE).
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INSPECCION RECIPIENTE CARBONOS ACTIVOS
1. Quitar el recipiente de los carbonos activos.
2. Tamponar las luces lado atmoésfera y lado
electrovalvula de purga del recipiente.
3. Soplar aire en el recipiente de los carbonos activos
da la luz lado tanque combustible y comprobar que
no haya pérdidas de aire.

LATO ELECTRO-
VALVULA PURGA

LATO TANQUE
COMBUSTIBLE

A

U LADO ATMOSFERA

4. Si se encuentran pérdidas de aire, sustituir el reci-
piente de los carbonos activos.

INSPECCION VALVULA DE RETENCION VAPORES
(UNA VIA)
Conduccién a la izquierda
1. Quitar la valvula de retencién vapores (una via).
2. Soplar en la valvula y comprobar si el flujo del aire
es como el de la especificacion.

Especificaciéon

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.

2. Quitar la electrovalvula de purga.

3. Inspeccionar el flujo del aire en las siguientes
condiciones:

O—O :Continuidad O—==C : Flujo aire

Condicién Flujo aire
Aire suministrado por la fuz A No
Aire suministrado por laluz B Si
A
et |
B

3. Si el resultado de la prueba no esta conforme con
la especificacién, sustituir la valvula de retencién
vapores (una via).

INSPECCION ELECTROVALVULA PURGA
Prueba de Simulacién .

1. Llevar a cabo la “Inspeccion Sistema Control Purga”.
(Véase BUSQUEDA AVERIAS, INSPECCION
SISTEMA MOTOR, Inspeccion Sistema Control
Purga).

2. Si el resultado no esta conforme con la especifica-
cion, llevar a cabo la otra inspeccion para la electro-
véalvula purga.

Inspeccidén Flujo aire

Nota
® Llevar a cabo esta prueba sélo cuando aparez-
ca especificado.

Terminal Luz
Paso
A B A B
2 B+ Masa O———=0
‘ [B]A] '
N—r—/ A
-} &8

Er\ i |

- |

4. Si el resultado no esta conforme con la especifica-
cién, sustituir la electrovalvula de purga. Si el
resultado corresponde a lo especificado, pero la
“Prueba de simulacion” resulta negativa, inspec-
cionar lo siguiente:

Tubo flexible depresiéon por si hay disposicion
inapropiada, enredos o pérdidas.
Circuitos abiertos
® Circuito de conexién a masa (terminal B
conector electrovalvula purga y terminal 4L
conector PCM a través del conector comun)
* Circuito de alimentacién (terminal A conector
electrovalvula purga y terminal D conector relé
principal a través del conector comdn)

RELE PRINCIPAL

A ] o]

B D

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

Cortocircuitos
* Terminal B conector electrovalvula purga y
terminal 4L conector PCM a través del conector

comun hacia masa.

5. Reparar o sustituir las partes defectuosas.
6. Instalar la electrovalvula de purga.
7. Volver a conectar el cable negativo de la bateria.

REMOCION/INSTALACION VALVULA EGR
1.Desconectar el cable negativo de la bateria.
2.Quitar en el orden indicado en la tabla.
3.Instalar en el orden contrario al de la remocién.
4.Conectar el cable negativo de la bateria.
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19—25
{,9—2,6}

N-m {kgf-m}

Conector valvula EGR

2 Valvula EGR

INSPECCION ELECTROVALVULA EGR
Prueba de Simulacién
1. Llevar a cabo la “Inspeccion Sistema Control

EGR” (Véase BUSQUEDA AVERIAS,
INSPECCION SISTEMA MOTOR, Inspeccion
Sistema Control EGR).

2. Si el resultado no esta conforme con lo
especificado, llevar a cabo la otra inspeccién para
la electrovalvula purga.

Inspeccién de la Resistencia

Nota
e Llevar a cabo esta prueba soélo cuando
aparezca especificado.

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.
2. Inspeccionar la resistencia de las bobinas de la
véalvula EGR.

Terminales Resistencia (W)
C—E
C—A 22 aproximadamente
D—B
D—F
VALVULA EGR (o}
E
F D B
PCM VALVULA EGR
M
C
3N RELE
30 B PRINCIPAL
D
3P F

3. Si el resultado no esta conforme con lo
especificado, sustituir la valvula EGR (Véase
SISTEMA DE LAS EMISIONES, REMOCION/
INSTALACION VALVULA EGR). Si el resultado
corresponde a lo especificado, pero la “Prueba de
Simulacién” resulta negativa, inspeccionar lo
siguiente:

Tubo flexible depresién por si hay disposicién
impropia, enredos o pérdidas.
Circuitos abiertos
¢ Circuito de conexién a masa (terminal E conector
valvula EGR y terminal 3M conector PCM)
* Circuito de conexién a masa (terminal A conector
véalvula EGR y terminal 3N conector PCM)
* Circuito de conexién a masa (terminal B conector
valvula EGR y terminal 30 conector PCM)
e Circuito de conexién a masa (terminal F conector
valvula EGR y terminal 3P conector PCM)
» Circuito de alimentacion (terminal C o D conector
valvula EGR y terminal D conector relé principal a
través del conector comun)

RELE PRINCIPAL

—t
A C
B D

CONECTOCR LADO CABLEO
(VISTO POR EL LADO TERMINALES)

Cortocircuitos
* Terminal y conector valvula EGR y terminal 3M
conector PCM hacia masa
* Terminal A conector valvula EGR y terminal 3N
conector PCM hacia masa
* Terminal B conector valvula EGR y terminal 30
conector PCM hacia masa
* Terminal F conector valvula EGR y terminal 3P
conector PCM hacia masa
4.Quitar la valvula EGR e inspeccionar por si hay
dafios y obstruccion. Si el resultado no esta
conforme con lo especificado, sustituir la valvula
EGR (Véase SISTEMA DE LAS EMISIONES,
REMOCION/INSTALACION VALVULA EGR).
5.Volver a conectar el cable negativo de la bateria.

INSPECCION VALVULA VENTILACION BASE
(VALVULA PCV)
1. Quitar la valvula PCV.
2. Soplar en la valvula y comprobar si el flujo del aire
corresponde al de la especificacion.

Especificaciéon

Condicién Flujo aire
Aire suministrado por la luz A Sf
Aire suministrado por la luz B No
B
A

3. Si el resultado de la prueba no esta conforme con
la especificacion, sustituir la valvula PCV.
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SISTEMA DE CONTROL
UBICACION COMPONENTES

Conduccién a ia izquierda
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Conduccién a la derecha

®
1 PCM 7 HO2S (con integrado el calentador HO2S)
2 Sensor MAF (con integrado el sensor |AT) 8 Interruptor embrague
3 Sensor TP 9 Interruptor neutro
4 Sensor ECT 10 | Presostato PSP
5 Sensor ECT 11 Relé principal
6 Sensor CMP (integrado en el distribuidor)
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REMOCION/INSTALACION PCM

tAL Mo

Conduccién a la izquierda

Conduccién a la derecha
79—10,7 N-m

{80—110 kgt-cm} ﬁ
]

Nota

* Un PCM montado sobre un vehiculo que cuenta
con sistema inmobilizador funciona normalmen-
te solo cuando se introduce el correcto nimero
de identificacién (numero ID) y la correcta
palabra codigo. (Véase seccion T, SISTEMA
INMOBILIZADOR, PROCEDIMIENTO DE
REPROGRAMACION SISTEMA INMOBILIZA-
DOR)

®* Un PCM en el que estan memorizados el nu-
mero ID y la palabra cédigo puede ser utilizado
s6lo en el vehiculo en el que ha sido instalado
inicialmente.

. Desconectar el cable negativo de la bateria.
. Despegar parcialmente el revestimiento del piso

anterior lado pasajero.

. Quitar en el orden indicado en la tabla.

Instalar en el orden contrario al de la remocidn.
Introducir el nimero ID y la palabra cédigo. (Véase
seccion T, SISTEMA INMOBILIZADOR, PROCEDI-
MIENTO DE REPROGRAMACION SISTEMA
INMOBILIZADOR)

79—10,7 N-m
{80—110 kgt-cm}

N-m {kgf-m}

Contratuerca
wr Detalles de Remocion
r Detalles de Instalacién

Tuerca

Tapa PCM

Conector PCM

(S I S V)

PCM
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Detalles de Remociéon Contratuerca
1. Usando un martillo y un cincel hacer una ranura en

la cabeza de la contratuerca de tal manera que sea
posible introducir alli un destornillador.

2. Aflojar la contratuerca utilizando un destornillador

de impacto o unas pinzas.

27

CONTRATUERCA CONTRATUERCA

1

Detalles de Instalacién Contratuerca
* instalar una nueva contratuerca y apretarla hasta

cortarle el cuello.

CONTRATUERCA ~

CORTE

INSPECCION PCM
Con empleo de la SST (Tester NGS)

Nota
® Los PID de las partes de la lista de abajo no
estan disponibles para este modelo. Referirse

a la pagina dedicada a la correspondiente

inspeccion.

1. Transmisor temperatura agua (Integrado con
el sensor temperatura liquido enfriamiento
motor (sensor ECT))}. (Véase SISTEMA DE
CONTROL, INSPECCION SENSOR TEM-
PERATURA LIQUIDO ENFRIAMIENTO
MOTOR (SENSOR ECT))

2. Sensor CMP. (Véase SISTEMA DE
CONTROL, INSPECCION SENSOR
POSICION EJE DE EXCENTRICAS (DE-
TECTOR CMP))

3. Relé principal. (Véase SISTEMA DE
CONTROL, INSPECCION RELE PRINCI-
PAL)

. Conectar la SST (tester NGS) al DLC. (Véase SI-

STEMA DIAGNOSTICO DE ABORDO, CONTROL
DIAGNOSTICO DE ABORDO, Procedimiento de
conexion Tester NGS)

. Poner el conmutador de arranque en posicién ON.
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3. Seleccionar la funcién “CONTROL Y REGISTRO

DATOS PID” en eltester NGS y apretar TRIGGER.
(Véase SISTEMA DIAGNOSTICO DE ABORDO,
PROCEDIMIENTO DE CONTROL Y REGISTRO

DATOS PID)

4. Seleccionar el PID apropiado en la pantalla del
tester NGS y apretar ENVIO.

5. Medir el valor del PID.

Nota

® Cuando se mide el valor del siguiente PID, llevar

e PID TP V (Véase Inspeccion Terminal con

Tensién Constante Sin empleo de la SST
(Tester NGS)) (Véase Inspeccion Terminal de
Masa Sin empleo de la SST (Tester NGS)).

Nota

a cabo lo que se indica:

Tabla de control PID

6. Si el valor del PID no esta conforme con lo especifi-
cado, llevar a cabo lo que aparece en la columna
Accién de la tabla subyacente.

® Llevar a cabo la PRUEBA DE SIMULACION

relativa al dispositivo en salida (A/C RLY, FP
RLY, FAN3, IACV, PRGV) después de haber
completado la medicion de los DATOS PID.

Parametro Unidad / Terminal
(Definicién) Condicién Condicién/Especificacion Accién PCM
o] . . Inspeccionar los siguientes PID: SHIFT
1 Primera marcha: ON 4Q, 4R, 4S
(Prima marcha) ON/OFF Otras: OFF é SHIFT B, SHIFT C, SHIFT D, SHIFT 4U, 4V
o™ ON/OFF Segunda marcha: ON Inspeccionar los siguientes PID: SHIFT | 4Q, 4R, 4S
(Segunda marcha) Otras: OFF A, SHIFT B, SHIFT C, SHIFT D, SHIFT | 4u, 4V
E.
3™1 ON/OFE Tercera marcha: ON Inspeccionar los siguientes PID: SHIFT | 4Q, 4R, 4S)
(Tercera marcha) Otras: OFF A, SHIFT B, SHIFT C, SHIFT D, SHIFT | 4U, 4V
E.
4§*1 ONJOFE Cuarta marcha: ON Inspeccionar los siguientes PID: SHIFT | 4Q, 4R, 4S
(Cuarta marcha) Otras: OFF A, SHIFT B, SHIFT C, SHIFT D, SHIFT | 4U, 4V
E.
A/C RLY ON/OFF Conmutador arranque ON: OFF Inspeccionar los siguientes PID: RPM,
(Relé A/C) Interruptor A/C e interruptor ventilador TPV, ECTV, A/C SW. 1S
ON con motor en el minimo: ON Inspeccionar el relé A/C.
° Seccion U
A/C SW ON/OFF Interruptor A/C e interruptor ventilador Inspeccionar el interruptor A/C.
(Interruptor A/C) ON con conmutador arranque ON: ON 5 Seccién U 1P
interruptor A/C OFF con conmutador
arranque ON: OFF
ALTF Conmutador arranque ON: 0% Inspeccionar los siguientes PID: IAT, IAT
(Ciclo de trabajo % Motor en el minimo: 0—100% V, RPM, B+, ALTT V.
util control bobina ° Inmediatamente después de haber Inspeccionar el generador. 10
de campo conmutado el interruptor A/C y el 5 Seccion G
generador) interruptor ventilador ON con motor en el
minimo: El ciclo de trabajo aumenta
ALTTV . Inspeccionar los siguientes PID: IAT, IAT
(Tension salida v ﬁ%;‘;‘g:‘;f;ﬁ:ﬁ:‘g‘:iﬂ“e ‘\’/V V, RPM, B+, ALTF. 1T
generador) : ) Inspeccionar el generador.
" Seccion G
ATFT Temperatura fiuido cambio automatico Inspeccionar el sensor temperatura flui-
(Temperatura flui- 20°C: 20 °C do cambio automatico.
do cambio °C Temperatura fluido cambio automatico = Seccion K, CAMBIO AUTOMATICO, 2B
automatico) 130 °C: 130 °C INSPECCION SENSOR TEMPE-
RATURA FLUIDO CAMBIO
AUTOMATICO
ATFT V' | Temperatura fluido cambio automatico | Inspeccionar el sensor temperatura flui-
(Tensién sefal 20°C: 3,3—3,4V do cambio automatico.
sensor temperatu- Temperatura fluido cambio automatico 83 Seccién K, CAMBIO AUTOMATICO, 2B
ra fluido cambio v 130°C: 1,7—1,8V INSPECCION SENSOR TEMPE-
automatico) RATURA FLUIDO CAMBIO
AUTOMATICO

*1: So6lo ATX
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Parametro Unidad / L . L, 6 Terminal
(Definicién) Condicién Condicion/Especificacion Accién PCM
B+ ) Inspeccionar el relé principal.
(Tension positiva \ Conmutador arranque ON: B+ 15 INSPECCION RELE PRINCIPAL 1B
de bateria) Inspeccionar la bateria.
1 Seccién G
BRK SW ON/OEE Pedal freno pisado: ON Inspeccionar el interruptor frenos
(Interruptor frenos) / Pedal freno soltado: OFF & Seccién P 1F
CHRGLMP
. Conmutador arranque ON: ON ) .
(Luz avisadora ON/OFF Motor en el minimg: OFF Inspeccionar la luz avisadora generador 1Q
generador)
Dsw T . . .
(Interruptor TR | ON/OFF Relacion D: ON Inspeccionar el interruptor TR oH
(relacién D)) Otras: OFF 1 Seccién K
ECT Inspeccionar el sensor ECT.
(Terpperatura o 5 INSPECCION SENSOR
liquido °C ECT 20°C: 20°C TEMPERATURA LIQUIDO 3E
enfriamiento ECT 60°C: 60°C ENFRIAMIENTO MOTOR
motor) (SENSORECT)
ECTV Inspeccionar el sensor ECT.
(Tension senal ECT 20°C: 2,9—3,1V = INSPECCION SENSOR
temperatura \ Después del calentamiento motor: Menos TEMPERATURA LIQUIDO 3E
liquido de 1,0V ENFRIAMIENTO MOTOR
enfriamiento (SENSORECT)
maotor)
FAN2 ECT mayor de 112°C: ON Inspeccionar los siguientes PID: RPM,
(Control ventilador ON/OFF | Terminal TEN (DLC) en corto hacia masa| TPV, ECTV,
condensador) y valvula mariposa abierta: ON A/C SW, TEN.
A/C funcionando: ON Inspeccionar el relé ventilador 4J
Otras condiciones: OFF condensador.
1 Seccién U
FANG ECT mayor de 97°C: ON inspeccionar los siguientes PID: RPM,
(Control ventilador] ON/OFF Terminal TEN (DLC) en corto hacia masa| TPV, ECTV, 1R
enfriamiento) y vaivula mariposa abierta: ON A/C SW, TEN.
A/C funcionando: ON Inspeccionar el reié ventilador
Otras condiciones: OFF enfriamiento.
¥ Secciéon E
FHO2S Conmutador arranque ON: 0—1,0 V
(Secnaslgatc;l)gcg,)eno \Y; eespues del calentamiento motor: 0—1,0 Inspeccionar el HO2S.
En aceleracién (después del il INSPE(I:IONASLEI\JNiOR HOZS 3C
calentamiento motor): 0,5—~1,0V OXIGENOG, { )
En desaceleracion (después del
calentamiento motor): 0—0,5V
RHO2SH Conmutador arranque ON: ON (El Inspeccionar los siguientes PID: ECT V,
(Calentador ONOFF calentador HO2S ha funcionado) MAF V.
HO2S) Motor en el minimo: ON (El calentador inspeccionar el calentador HO2S. U
HO2S ha funcionado) 1 INSPECCION SENSOR
OXIGENQ CALENTADO (HO2S)
FPRLY Conmutador arranque ON: OFF Inspeccionar ef siguiente PID: RPM.
(Relé bomba ONOFF Motor en el minimo: ON Inspeccionar el relé bomba combustible.
combustible) En fase de arranque: ON ¥ SISTEMA DE ALIMENTACION, 4P
INSPECCION RELE BOMBA
COMBUSTIBLE
HOLDLP'] Modalidad HOLD: ON Inspeccionar el indicador iuminoso HOLD.
(Indicador luminoso| ONOEF Otras: OFF 2A
HOLD)
HOLD swW'! Interruptor HOLD apretado: ON Inspeccionar el interruptor HOLD. oC
(Interruptor HOLD) ONOFF Interruptor HOLD no apretado: OFF 1 Seccidén K

*1: Solo ATX

F2-31




SISTEMA DE CONTROL

Parametro Unidad / L, . .. Terminal
(Definicién) Condicién Condicién/Especificacién Accién PCM
Inspeccionar los siguientes PID: IAT V,
RPM, ECT V, MAFV, TP V, NL SW, PSP
IACV Conmutador arranque ON: 0,3 ms SW, A/ C SW, TEN'
(Véivula IAC) ms Motor en el minimo: 0,3—1,5 ms Inspeccionar la valvula IAC. 4M
15> SISTEMA DE ASPIRACION AIRE, 40
INSPECCION VALVULA CONTROL
AIRE MINIMO (VALVULA IAC)
Inspeccionar el sensor |AT.
AT = INSPECCION SENSOR  MASA
(Temperatura aire °C IAT 20 °C: 20 °C FLUJO A]RE (SENSOR MAF), 3B
aspirado) Inspeccién de la Resistencia del
Sensor Temperatura Aire Aspirado
(Sensor IAT)
Inspeccionar el sensor [AT.
IATV 5" INSPECCION SENSOR  MASA
(Tensién sefal \Y; IAT20°C:2,2—2,5V FLUJO AIRE (SENSOR MAF), 38
sensor [AT) IAT30°C:1,7—1,9V Inspeccién de la Resistencia del
Sensor Temperatura Aire Aspirado
(Sensor IAT)
Inspeccionar los siguientes PID: MAF V,
IATV, RPM, TPV, ECTV, PSP SW, NL
IGT BTDC Terminal TEN (DLC) en corto hacia Sw, A/Q SW, TEN.
(Ajuste de fase (PPMs) | masa: 9°—11° BTDC (PPMS) Inspeccionar el sensor CMP.
encendido) Motor en el minimo: 2°—14° BTDC s INSPECCION SENSOR 4G
(PPMS) POSICION EJE DE EXCENTRICAS 4H
(SENSOR CMP)
inspeccionar el régimen minimo y el
ajuste de fase de encendido.
= PUESTA APUNTO DEL MOTOR
Inspeccionar los siguientes PID: MAF V,
IATV, RPM, TPV, ECT V, NLSW,
INJ FHO2S, PSP SW, BRK SW, A/C SW,
(Durata inyeccién ms Conmutador arranque ON: 0,0 ms B+. AW
combustible) Motor en el minimo: 1,0—2,0 ms Inspeccionar el sensor CMP. ax
1 INSPECCION SENSOR 4Y
POSICION EJE DE EXCENTRICAS 4z
(SENSOR CMP)
*
1 - -
L SW Ly Inspeccionar el interruptor TR.
Relacién L: ON L,
(lazg:igt:rL)T)R ON/OFF | 5 o OFF = Seccion K 2F
LINE™! Temperatura ATF: 60—70 °C Inspeccionar la electrovalvula control
(Electrovalvula A s Minimo: 0,94—0,96 A presion.
control presién) * Pérdida de potencia hasta parada 5 Seccion K
final (relacién D): 0,25—0,35 A 4l, 4K
» Pérdida de potencia hasta parada
final (relacion R):0—0,05 A
MAF V Inspeccionar el sensor MAF. 3L
(Tension sefal % Conmutador arranque ON: 0,6 V 1 INSPECCION SENSOR  MASA
MAF) Motor en el minimo: 0,7—1,7 V FLUJO AIRE (SENSOR MAF)
- Inspeccionar el interruptor neutro.
NL S\_N Cambio en neutro y pedal embrague pisado; r INSPECCION INTERRUPTOR
(Senal ONOFF | o NEUTRO
d?scriminacié,n Otras condiciones: OFF Inspeccionar el interruptor embrague. 1Y
bajo carga vacio) 1 INSPECCION INTERRUPTOR
EMBRAGUE
Inspeccionar los siguientes PID: IAT V,
PRGV RPM, ECTV, MAFV, TPV, FHO2S, B+.
(Valor cic_:lo de % Conmutador arranque ON: 0% Inspeccionar la electrovéalvula purga. al
trabajo Motor en el minimo: 0% 1% SISTEMA DE LAS EMISIONES,
electrovalvula purga) INSPECCION ELECTROVALVULA
PURGA
*1: Sélo ATX F2-32
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- . 1
Parametro Unidad / L . . ., Terminal
(Definicion) Condicién Condicién/Especificacion Accidén PCM
PSPSW Volante completamente girado: ON Inspeccionar el preséstato PSP.
! ONOFF | Volante en posicidn de marcha en linea | ¥° INSPECCION PRESOSTATO
(Preséstato PSP) recta: OFF SERVODIRECCION (PRESOSTATO 1G
: PSP)
RSW Inspeccionar el interruptor relacién cam-
Interruptor bio automatico.
rel(acién cE\mbio ON/CFF Refacién R: ON i Seccion K 2E
automatico Otras: OFF
(relacion R))
Inspeccionar el sensor CKP
RPM rpm Motor en el minimo: :
(Régimen motor) (rev. por 700—3800 rev. por minuto :1 = ::‘OSSI:(E:(I:C?ILOANREE)TSN(I);TOR 3J
minuto 650—7 . i
inuto) 50 rev. por minuto (SENSOR CKP)
*
ssw ! Inspeccionar el interruptor relaciéon cam-
(Interruptor bio automatico.
relacién cambio ON/OFF | Relacidén S: ON 1 Seccion K 2G
automatico Otras: OFF
(relacién S))
SEGRP™2 Inspeccionar los siguientes PID: ECT V, aM
(Posicion motor step Conmutador arranque ON: O pasos TPV. 3N
paso-paso valvula (pasos) Motor en el minimo: 0 pasos Inspeccionar la véivula EGR. 30
EGR) En fase de arranque: 40—60 pasos 1> SISTEMA DE LAS EMISIONES, ap
INSPECCION VALVULA EGR
SHIFT A™ Cuart ha: 100 % Inspeccionar la electrovalvula de cambig
(Electrovalvuta de % uarta marcha: % refacion A. 4S
cambio relacion A) Otras: 0 % w Seccion K
*
& SHIFTIB : § Primera marcha: 100 % Inspeccionar la electrovélvula de cambiqg
ectrovalvula de % : o relacion B. 4U
cambio relacion B Otras: 0 % % Seccidn K
i-f . 4 .
(Elei::g;\(/:ula " o (P)rimera g‘larcha: 100 % l!’r(;ls;cc—}\:::sﬁlcc);r?ar la electrovédlvula de cambig "
cambio relacién C) tras: 0 % = Seccion K
SHIFTD™! Posicion N: ON Inspeccionar la electrovalvula de cambid
(Electrovalvula de| ON/OFF : . relacion D. 4Q
cambio relacion D) Otras: OFF = Seccion K
SHIFT £"1 Relacidn D: ON Inspeccionar la electrovélvula de cambid
(Electrovalvuia dei  ON/OFF elacion L relacién E. 4R
cambio relacién E) Otras: OFF 5 Seccidon K
TCS INH Inspeccionar ABS/TCS CM.
(Sefal innibicion | ONOFF | Conmutadr arranque ON: ON,g OFF™3 | I i, N
control traccién) Motor en el minimo: ON o OFF 3
TEN Terminal TEN (DLC) en corto hacia Inspeccionar el cableo entre el terminal
(TERMINAL TEN ON/OFF | masa: ON TEN del DLC y el terminal 1L del PCM. 1L
(nel DLC)) Terminal TEN (DLC) abierto: OFF
THoP™! . CTP: 0% Inspeccionar ei sensor TP.
(TP) % WOT: 100 % 15> INSPECCION SENSOR POSICION 4
MARIPOSA (SENSORTP)
TPV Vv CTP:0,3—0,7V Inspeccionar el sensor TP.
(Tensidn senal TP) WOT:3,4—48V 15~ INSPECCION SENSOR POSICION 4E
MARIPOSA (SENSOR TP)
T(ijmq Palanca det cambio en posiciéon N o P: ON 5 Seccion K
o teenal ONOFF | Otras: OFF Vo (Senal
discriminacién bajo | ; . L ’ TURBINAS
carga vacio) nspeccionar el interruptor relacion cambio.
velocidad entrada/| (rev. por mi- arranque ON: 0 rev./min Inspeccionar el sensor sefal velocidad
turbina) nuto) - rev./min. ) entrada/turbina. 2K, 2L
M Conmutador | Motor en el minimo: 675—825 rev./min. &5 Seccién K
VS
: Velocidad vehiculo 20 km/h: ATX: Inspeccionar el VSS.
(Velocidad KMH | o0kmm + Seccian K 30
vehiculo) : Velocidad vehiculo 40 km/h: MTX: Inspeccionar el VSS.
40 km/h + Seccion T
*1: Sélo ATX

*2: Adoptado para todos los vehiculos ATX y para los modelos MTX de ALEMANIA.
*3: “TCSINH" EST4a constantemente ON, pero conmuta a OFF durante la inhibicion de reduccidn par.

*4: Solo MTX




SISTEMA DE CONTROL

Inspeccion Terminal con Tension Constante Sin
Empleo de la SST (Tester NGS)

1. Posicionar el conmutador de arranque en ON.

2. Usando un voltimetro, medir la tensién entre el
terminal A del conector (lado vehiculo) del sensor
TP y la masa carroceria.

(1) Tensidon medida QV.

@ Posicionar el conmutador de arranque en
OFF.

@ Desconectar el conector del sensor TP
(alimentado con Tensidn Constante).

® Usando un ohmimetro, comprobar que no
haya continuidad entre el terminal C del
conector (lado vehiculo) del sensor TP y la
masa carroceria.

SENSOR TP

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

®

Si hay continuidad, reparar los cableos
relacionados.

Usando un ohmimetro, controlar la
continuidad entre el terminal 3| del conector
(lado vehiculo) del PCM vy el terminal C del
conec-tor (lado vehiculo) del sensor TP
(alimen-tado con Tension Constante)

@

SENSORTP

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADQ TERMINALES)

® Si hay continuidad, reparar los cableos

relacionados.
(2) Tension medida B+.

@ Posicionar el conmutador de arranque en
OFF.

@ Desconectar los cableos de los terminales
positivo y negativo de la bateria.

@ Usando un ohmimetro, comprobar que no
haya continuidad entre el terminal C del
conector (lado vehiculo) del sensor TP y el
cableo del terminal positivo de la bateria.

SENSORTP

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

@ Si hay continuidad, reparar los cableos
relacionados.
(8) Tension medida unos 5V.
* Elterminal con Tension Constante del PCM
esta OK.

Inspeccién Terminal de Masa Sin Empleo de la SST
(Tester NGS)
1. Posicionar el conmutador de arranque en OFF.
2. Desconectar los conectores del PCM.
3. Usando un ohmimetro, inspeccionar por si hay con-
ti-nuidad entre los terminales de masa del PCM y
la masa carroceria.

Terminal de masa PCM
4A
4B
4C
aF

4. Sino hay continuidad, reparar los cableos relaciona-
dos.

Inspeccién Terminal de Alimentacién Sin Empleo de
la SST (Tester NGS)
1. Posicionar el conmutador de arranque en OFF.
2. Desconectar los conectores del PCM.
3. Usando un volitimetro, medir la tensién entre los
conectores del terminal de alimentacién del PCM y
la masa carroceria.

Tensidn en el terminal de alimentacién: B+

4. Sila tensién no esta conforme con lo especificado,
reparar los cableos y fusibles relacionados.

Inspeccion Terminal de Comunicacion Serial Sin
Empleo de la SST (Tester NGS)
1. Posicionar el conmutador de arranque en OFF.
2. Desconectar los conectores del PCM.
3. Comprobar que haya continuidad entre el terminal
1D del conector del PCMy el terminal KLN del DLC.

F2-34



SISTEMA DE CONTROL

DLC
KLN

L
LLIIITT

17
L

4. Sino hay continuidad, reparar los cableos relaciona-
dos.
Inspecciéon Terminal Solicitud Reduccién de Par
Sin Empleo de la SST (Tester NGS)
1. Posicionar el conmutador de arranque en OFF.
2. Desconectar los conectores del PCM y del ABS/
TCS CM.

Nota
» El cableo del conector ABS/TCS CM es de
junta estanca y por lo tanto no se puede
introducir la virola del tester para llevar a cabo
la inspeccion. Para inspeccionar el ABS/TCS
CM utilizar la SST (Véase seccion P, ABS,
INSPECCION MODULO CONTROL ABS).

3. Comprobar que haya continuidad entre el terminal
1K del conector del PCMYy el terminal R del conector
del ABS/TCS CM.

4. Si no hay continuidad, reparar los cableos
correspondientes.

Inspeccién Terminal Inmobilizador Sin Empleo de
la SST (Tester NGS)
1. Posicionar el conmutador de arranque en OFF.
2. Desconectar el conector del PCM y el conector del
inmobilizador.
3. Comprobar que haya continuidad entre el terminal
1J del conector del PCMy el terminal A del conector
del inmobilizador.

INMOBILIZADOR

Al C|E Ki{ M

BID]F H{ J L

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

4. Sino hay continuidad, reparar los cableos relaciona-
dos.

Inspeccién Terminal Visualizador Datos Sin Empleo
de la SST (Tester NGS)
. Posicionar el conmutador de arranque en OFF.
2. Desconectar el conector del PCM vy el conector del
visualizador datos.
3. Comprobar que haya continuidad entre el terminal
1M del conector del PCM y el terminal K del
conector del visualizador datos.

VISUALIZADOR DATOS

' ll

AJCLE]IG] I K| M| O

FIH]J L] N

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

4. Sino hay continuidad, reparar los cableos relaciona-
dos.

Inspeccién Terminal Tablero de Instrumentos (Senal
réglmen motor) Sin Empleo de la SST (Tester NGS)
. Posicionar el conmutador de arranque en OFF.
2. Desconectar el conector del PCM y el conector (20
pin) del tablero de instrumentos.

3. Comprobar que haya continuidad entre el terminal
3K del conector del PCM y el terminal 3B de!
conector (20 pin) del tablero de instrumentos.

TABLERO DE INSTRUMENTOS (20 PIN)

N a ]
JA|3C|3E |3G |3l |3K|3M |30 ]aa|a3s

3B{ 3D|3F |3H}|3J 3L |3N |3P |3R | 3T

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

4. Sino hay continuidad, reparar los cableos relaciona-
dos.

F2-35



SISTEMA DE

CONTROL

INSPECCION SENSOR MASA FLUJO AIRE
(SENSOR MAF)

Nota
® Lievar a cabo esta prueba sélo cuando aparez-

ca especificado.

Inspeccién Sensor MAF
1. Inspeccionar el sensor MAF por si hay:
* Dafos
* Grietas
* Terminales doblados
* Terminales oxidados
2. Sise encuentra una de las anomalias mencionadas,
sustituir el sensor MAF. Si el valor PID del sensor
MAF no corresponde a la especificacién, inspec-
cionar de la siguiente manera y reparar o sustituir
seglin sea necesario.
Circuitos abiertos
¢ Circuito sefial MAF (terminal C conector detec-
tor MAF y terminal 3L conector PCM)
¢ Circuito de alimentacién (terminal A conector
sensor MAF y terminal D relé principal a través
del conector comun)
¢ Circuito de conexion a masa (terminal B conec-
tor sensor MAF y terminal 4C conector PCM a
través del conector comun)

SENSOR MAF RELE PRINCIPAL
— - A c
falelc]o ] elf
CONECTOR LADO CONECTOR LADO
CABLEO CABLEO
(VISTO DEL LADO (VISTO DEL LADO
TERMINALES) TERMINALES)

Cortocircuitos

* Circuito sefal MAF (terminal C conector detec-
tor MAF y terminal 3L conector PCM hacia
masa)

e Circuito de alimentacién (terminal A conector
sensor MAF y terminal D relé principal a través
del conector comun hacia masa)

3. Volver a conectar el conector del sensor MAF.

Inspeccién de la Resistencia del Sensor
Temperatura Aire Aspirado (Sensor |IAT)
1. Desconectar el conector del sensor MAF.
2. Medir con un ohmimetro la resistencia entre los
terminales D y E del sensor MAF.

Especificacién

Temperatura ambiente °C Resistencia (kQ2)
10 3,1—4,4
20 2,2—2,7
30 1,4—1,9

3. Si el resultado no esta conforme con la especifica-
cién, sustituir el sensor MAF. Si el sensor MAF
esta OK, pero el valor PID no esta conforme con la
especificacion, inspeccionar lo siguiente:
Circuitos abiertos

¢ Circuito sefal IAT (terminal D conector sensor
MAF y terminal 3B conector PCM)

® Circuito de conexién a masa (terminal E
conector sensor MAF y terminal 4F conector
PCM a través del conector comun)

SENSOR MAF

—JC
[elc]o]e])
e/,

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

Cortocircuitos
¢ Circuito sefial temperatura aire aspirado (termi-
nal D conector sensor MAF y terminal 3B
conector PCM hacia masa)
4. Volver a conectar el conector del sensor MAF.

INSPECCION SENSOR POSICION MARIPOSA
(SENSOR TP)

Nota
® |levar a cabo esta prueba sélo cuando aparez-
ca especificado.

Inspeccién de la Resistencia

1. Comprobar que la valvula de mariposa esté com-
pletamente cerrada.

2. Comprobar que el juego del cable acelerador esté
conforme con la especificacion. (Véase SISTEMA
DE ASPIRACION AIRE, INSPECCION/REGULA-
CION CABLE ACELERADOR).

3. Si el resultado es positivo, pero el valor PID no esta
conforme con la especificacion, medir con un 6hme-
tro la resistencia entre los terminales Ay C del detec-
tor TP.

SENSORTP
cC B A

h e—

CONECTOR LADO COMPONENTE
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

Especificacion
4—6 kQ

4. Si el resultado no esta conforme con la especifica-
cion, sustituir el sensor TP. De lo contrario, inspec-
cionar lo siguiente:
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Circuitos abiertos
* (Circuito tension de referencia (terminal C conec-
tor sensor TP y terminal 3! conector PCM)
* Circuito senal TP (terminal B conector sensor
TP y terminal 4E conector PCM)
* Circuito de conexién a masa (terminal A conec-
tor sensor TP y terminal 4F conector PCM)

SENSORTP

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES)
Cortocircuitos
® Circuito tension de referencia (terminal C conec-
tor sensor TP y terminal 3! conector PCM)
® Circuito sefal TP (terminal B conector sensor
TP y terminal 4E conector PCM)
5. Reparar o sustituir las partes defectuosas.
6. Volver a conectar el conector del sensor TP.

REGULACION SENSOR POSICION MARIPOSA
(SENSOR TP)

Advertencia

* La regulacién del sensor TP llevada a cabo
mediante el tornillo de regulacion mariposa
(TAS) puede influenciar negativamente el
funcionamiento del motor. Por lo tanto, no
regule el sensor TP mediante dicho tornillo.

* El sensor TP se regula en la fabrica, por lo
tanto, para no inftuenciar negativamente ei
funcionamiento del motor, no lo regule
excesivamente.

1. Comprobar que la valvula de mariposa esté com-
pletamente cerrada.

2. Desconectar el conector del sensor TP.

3. Posicionar el conmutador de arranque en ON,

4. Usando un voltimetro, medir y ajustar la tensién por
el lado cableo del terminal C del conector desconec-
tado.

SENSORTP

[clB]A]

R . =y
CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

Especificacién
4555V

5. Volver a conectar el conector del sensor TP.
6. Aflojar el tornillo del sensor TP.

CUERPO
MARIPOSADO

TORNILLO
SENSORTP

| | - |

7. Regular el sensor TP de tal manera que, con la
mariposa completamente cerrada, la tensién del
terminal 4E del PCM esté dentro de los campos de
especificacion abajo indicados utilizando el tester
NGS (“TP V" en modalidad CONTROL Y REGISTRO
DATOS PID) o el voltimetro.

Especificaciéon (mariposa completamente cerrada)

Tensién terminal C Tensién terminal 4E del PCM
sensor TP (V) TP V (tester NGS) (V)
4,5—49 0,4—0,5
4,9—5,1 0,4—0,6
5,1—5,5 0,5—0,6

8. Apretar el tornillo del sensor TP.

Par de torsién
1,6—2,3 N-m {16—24 kgf-cm}

9. Comprobar el sensor TP de tal manera que, con la
mariposa completamente abierta, la tensién del
terminal 4E del PCM esté dentro de los campos de
especificacion abajo indicados utilizando el tester
NGS (“TP V’ en modalidad CONTROL Y REGISTRO
DATOS PID) o el voitimetro.

Especificacion (mariposa completamente abierta)

Tensién terminal C Tensién terminal 4E del PCM
sensor TP (V) TPV (tester NGS) (V)
4547 3,5—4,4
4,7—4,8 3,645
4,849 3,7—4,6
4,9—5,0 3,7—4.8
5,0—5,1 3,649
51—5,3 4,0—5,0
5354 4,1—5,1
5,4—5,5 4,2—5,2

10. Si los valores no corresponden a la especificacion,
sustituir el sensor TP. (Véase SISTEMA DE CON-
TROL, REMOCION/INSTALACION SENSOR
POSICION MARIPOSA (SENSOR TP)).
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REMOCION/INSTALACION SENSOR POSICION
MARIPOSA (SENSOR TP)
1. Desconectar el conector del sensor TP.
2. Quitar los tornillos del sensor TP.
3. Quitar el sensor TP del cuerpo mariposado.
CUERPO MARIPOSADO

TORNILLO
SENSOR

T [~ SENSOR TP

4. Comprobar que la valvula mariposa esté comple-
tamente cerrada.
5. Instalar el sensor TP al cuerpo mariposado.

6. Apretar los tornillos del sensor TP.
CUERPO MARIPOSADO

TORNILLO
SENSOR
TP

Par de torsién
1,6—2,3 N-m {16—24 kgf-cm}

7. Comprobar que la valvula mariposa se mueva sin
oponer mucha resistencia.

8. Volver a conectar el conector del sensor TP,

9. Regular el sensor TP (Véase SISTEMA DE
CONTROL, REGULACION SENSOR POSICION
MARIPOSA (SENSOR TP)).

REMOCION/INSTALACION SENSOR TEMPERATURA
LIQUIDO ENFRIAMIENTO MOTOR (SENSOR ECT)

Atencién
¢ Cuando el motor esta caliente puede
ocasionar graves quemaduras. Apagar el

motor y esperar que se enfrie antes de quitar

o de instalar el sensor ECT.

1. Desaguar el liquido de enfriamiento del motor

(Véase seccion E, ADVERTENCIAS RELATIVAS AL
MANTENIMIENTO DEL SISTEMA DE
ENFRIAMIENTO) (Véase seccion E, LIQUIDO
ENFRIAMIENTO MOTOR, SUSTITUCION
LIQUIDO ENFRIAMIENTO MOTOR).

2. Desconectar el conector del sensor ECT.

3. Quitar el sensor ECT utilizando la SST.

ECT SENSOR
16—23 {1,6—2,4)

4. Sustituir la guarnicién.

5. Instalar en el orden contrario al de la remocion.

6. Llenar con el liquido de enfriamiento del motor
(Véase seccion E, ADVERTENCIAS RELATIVAS
AL MANTENIMIENTO DEL SISTEMA DE
ENFRIAMIENTO) (Véase seccion E, LIQUIDO
ENFRIAMIENTO MOTOR, SUSTITUCION LIQUI-
DO ENFRIAMIENTO MOTOR).

INSPECCION SENSOR TEMPERATURA
LIQUIDO ENFRIAMIENTO MOTOR (SENSOR ECT)

Nota
* Llevar a cabo esta prueba sélo cuando

aparezca especificado.

Inspeccién de ia Resistencia del Sensor ECT

1. Desaguar el liquido de enfriamiento del motor
(Véase seccion E, ADVERTENCIAS RELATIVAS AL
MANTENIMIENTO DEL SISTEMA DE
ENFRIAMIENTO) (Véase seccion E, LIQUIDO
ENFRIAMIENTO MOTOR, SUSTITUCION
LIQUIDO ENFRIAMIENTO MOTOR).

2. Quitar el sensor ECT. :

3. Sumergir el sensor ECT en el agua junto a un
termémetro y calentar gradualmente el agua.

TRANSMISOR
TEMPERATURA AGUA
A B
SENSOR TEMPERATURA
C ’ LIQUIDO ENFRIAMIENTO
MOTOR
SENSORECT

4. Usando un ochmimetro, medir la resistencia entre
los terminales A y C del sensor ECT.
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Especificacion

Especificacién

Temperatura agua °C Resistencla (Q2) Temperatura agua °C Resistencia (Q2)
20 2,2—2.8 50 152—242
80 0,29-0,4 5. Si la resistencia no esta dentro del campo de

5. Si la resistencia no esta dentro del campo de
tolerancia especificado, sustituir el sensor ECT. Si
el sensor ECT esta OK, pero el valor del PID no
esta conforme con lo especificado, inspeccionar lo
siguiente:

Circuitos abiertos

» Circuito sefial ECT (terminal C conector sensor
ECT y terminal 3E conector PCM a través del
conector comun)

» Circuito de conexién a masa (terminal A
conector sensor ECT y terminal 4F conector
PCM)

SENSORECT

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO POR EL LADO TERMINALES)

Cortocircuitos
¢ Circuito sefal ECT (terminal C conector sensor
ECT y terminal 3E conector PCM hacia masa)
e Circuito de conexién a masa (terminal A
conector sensor ECT y terminal 4F conector
PCM hacia masa)

6. Instalar el sensor ECT.

inspeccién Transmisor Temperatura Agua

1. Desaguar el liquido de enfriamiento del motor
(Véase seccion E, ADVERTENCIAS RELATIVAS AL
MANTENIMIENTO DEL SISTEMA DE
ENFRIAMIENTO) (Véase seccién E, LIQUIDO
ENFRIAMIENTO MOTOR, SUSTITUCION
LIQUIDO ENFRIAMIENTO MOTOR).

. Quitar el sensor ECT.

. Sumergir el sensor ECT en el agua junto a un
termémetro y calentar gradualmente el agua.

w N

TRANSMISOR
TEMPERATURA AGUA
A B
SENSOR TEMPERATURA
c ’ LIQUIDO ENFRIAMIENTO
MOTOR
SENSORECT

4.Usando un ohmimetro, medir la resistencia entre el
terminal B del sensor ECT y la masa carroceria.

tolerancia especificado, sustituir el sensor ECT.

INSPECCION SENSOR POSICION ARBOL MOTOR
(SENSOR CKP)
Inspeccién Entrehierro

Nota
e Llevar a cabo esta prueba sélo cuando
aparezca especificado.

1. Comprobar que el sensor CKP estes
correctamente instalado.

2. Medir el entrehierro entre las cuatro muescas dei
disco y el sensor CKP utilizando un calibre de
espesor.

Especificacién
0,5—1,5 mm

DISCO

MUESCA
SENSOR CKP

AN

3. Si el valor no esta dentro del campo de tolerancia
especificado, regular el sensor CKP o inspeccionar
lo siguiente:

* las cuatro muescas del disco por si hay enredos
y/o melladura.

4. Si alguna de las cuatro muescas del disco esta
astillada o enredada, sustituir el disco o el sensor
CKP. Si el entrehierro del sensor CKP esta OK,
pero el valor del PID no esta conforme con lo
especificado, desconectar el conector del sensor
CKP, inspeccionar lo siguiente y sustituir segiin sea
necesario:

Circuitos abiertos

¢ Circuito sefial CKP (terminal B conector sensor
CKP y terminal 3J conector PCM)

e Circuito de alimentaciéon (terminal A conector
sensor CKP y terminal D relé principal a través
del conector comun)

¢ Circuito de conexion a masa (terminal C conector
sensor CKP y terminal 4C conector PCM)

SENSOR CKP RELE PRINCIPAL
— Alc
[ cl8la]l
B | D
CONECTOR LADO CABLEO CONECTOR LADO CABLEO

(VISTO POR EL LADO TERMINALES) (VISTO POR EL LADO TERMINALES)
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Cortocircuitos
» Circuito sefial CKP (terminal B conector sensor
CKP y terminal 3J conector PCM hacia masa)
» Circuito de alimentacién (terminal A conector
sensor CKP y terminal D relé principal a través
del conector comun hacia masa)

5. Volver a conectar el conector del sensor CKP.
REGULACION SENSOR POSICION ARBOL MOTOR

(SENSOR CKP)
1.Aflojar el perno fileteado de instalacion del sensor CKP.

PERNO FILETEADO DE
INSTALACION
SENSOR CKP

2. Moviendo el sensor CKP, reguiar el entrehierro entre
el sensor CKP y las cuatro muescas del disco,
utilizando uno calibre de espesor.

Especificacion
0,5—1,5 mm

3. Apretar el perno fileteado de instalacién del sensor
CKP.

Par de torsion
7,9—10,7 N-m
{80—110 kgf-cm}

4, Sino se logra regular segun lo especificado, sustituir
el disco posicionado detras de la polea del arbol
motor (Véase REMOCION/INSTALACION DISCO)
o el sensor CKP (Véase REMOCION/
INSTALACION SENSOR POSICION ARBOL
MOTOR (SENSOR CKP)).

REMOCION/INSTALACION SENSOR POSICION
ARBOL MOTOR (SENSOR CKP)

Advertencia

e La presencia de cuerpos extrafios como por
ejemplo una astilla o esquirla de hierro en
el sensor CKP, podria determinar, debido al
instaurarse turbolencia en el flujo, una senal
anémala saliendo del sensor e influenciar
negativamente el sistema de control del
motor. Por tal razén, durante la sustitucion,
asegurarse de que en el sensor CKP no haya
cuerpos extranos.

. Desconectar el conector del sensor CKP.
. Quitar la tapa inferior.
3. Quitar el perno fileateado de instalacion del sensor

CKP.
4. Instalar en el orden contrario al de la remocion.

I
CA VN E i
41

—

N —

Py

79—10,7 N'm

{80—110 kgt-cm} N SENSOR CKP

Par de torsion
7,9—10,7 N-m
{80—110 kgf-cm}

5. Volver a conectar el conector sensor CKP.

Nota
¢ No tire con fuerza el cableo del sensor CKP.

6. Regular el entrehierro. (Véase REGULACION
SENSOR POSICION ARBOL MOTOR (SENSOR
CKP)).

REMOCION/INSTALACION DISCO
1. Quitar la polea del arbol motor (Véase seccién
B2, CORREA DISTRIBUCION, REMOCION/
INSTALACION CORREA DISTRIBUCION).

POLEA ARBOL
MQTOR

DISCO

123—17 1 Nm
{125—175 kgf-cm}

CORREA DE TRANSMISION
2. Quitar el disco.

Nota
* La regulacién de la correa de transmisién ha
de ocurrir durante su instalacién (Véase
seccion B2, CORREA DE TRANSMISION,
REGULACION CORREA DE TRANSMISION).

3. Instalar en el orden contrario al de la remocion.
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REMOCION/INSTALACION SENSOR POSICION
EJE DE EXCENTRICAS (SENSOR CMP)

Advertencia

» Lapresencia de cuerpos extrafios como por
ejemplo una astilla o esquirla de hierro en
el sensor CMP, podria determinar, debido al
instaurarse turbolencia en el flujo, una senal
anomala saliendo del sensor e influenciar
negativamente el sistema de control dei
motor. Por tal razén, durante la sustitucién,
asegurarse de que en el sensor CMP no haya
cuerpos extrafos.

. Desconectar el cable negativo de la bateria.

. Desconectar el conector del sensor CMP.

. Quitar el perno fiteteado de instalacion del sensor
CMP.

. Quitar el sensor CMP.

. Asegurarse de que en el sensor CMP no haya
barbas o particulas metalicas. En caso contrario,
provéase a la limpieza del sensor.

. Instalar en el orden contrario al de la remocion.

Par de torsién
7,9—10,7 N-m
{80—110 kgf-cm}

INSPECCION SENSOR POSICION EJE DE
EXCENTRICAS (SENSOR CMP)
Inspeccioén Visual

1. Quitar el sensor CMP (Véase REMOCION/
INSTALACION SENSOR POSICION EJE DE

EXCENTRICAS (SENSOR CMP)).

2. Asegurarse de que en el sensor CMP no haya
barbas o particulas metdlicas. En caso contrario,

provéase alla limpieza del sensor.

3. Instalar el sensor CMP (Véase REMOCION/
INSTALACION SENSOR POSICION EJE DE

EXCENTRICAS (SENSOR CMP)).

Inspeccion de la Frecuencia
Con Empleo de la SST (Tester NGS)

1. Conectar el tester NGS al DLC (Véase SISTEMA
DIAGNOSTICO DE ABORDO, CONTROL
DIAGNOSTICO DE ABORDO, Procedimiento de

Conexion Tester NGS).
2. Encender el motor.

3. Poner el cursor en SELECCION VEHICULO Y
MOTOR. Apretar la tecla TRIGGER para introducir

esta seleccion.

[ SELECCION VEHIC. Y MOTOR
§ ENLACE DE DATOS DIAGNOSTICOS
VER AREAS DE REGISTRO
SISTEMA DE MEDIDAS DIGITAL

| PREPARACION NEW GENERATION STAR | |

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR
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4. Poner el cursor en SELECCION NUEVO ANO Y

8.

MOD. VEHIC.. Apretar la tecla TRIGGER para
introducir esta seleccion.

[NO HAY VEHICULO SELECCIONADO

SELECCION NUEVO ANO Y MOD. VEHIC.
DESELECIONAR MODELO ACTUAL

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

. Poner el cursor en 1999. Apretar la tecla TRIGGER

para introducir esta seleccion.

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

. Poner el cursor en un modelo apropiado. Apretar la

tecla TRIGGER para introducir esta seleccion.

. Aparecera en la pantalla la ventana de seleccion

del vehiculo. Poner el cursor en el vehiculo
seleccionado. Apretar la tecla TRIGGER.

626/MX-6 (GF)

626 (GF)

626 WAGON (GF)

MX-3 (EC) , |

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

Conectar las virolas del tester NGS a los siguientes
terminales del conector PCM:

» Puntal (+) — terminal 3H del PCM
* Puntal (-) — terminal 4C del PCM
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9. Poner el cursor en SISTEMA DE MEDIDAS
DIGITAL. Apretar la tecla TRIGGER para introducir
esta seleccion.

=

[ SELECCION VEHIC. Y MOTOR o
ENLACE DE DATOS DIAGNOSTICOS
VER AREAS DE REGISTRO

P SISTEMA DE MEDIDAS DIGITAL
| PREPARACION NEW GENERATION STAR

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

10. Poner el cursor en FRECUENCIMETRO. Apretar
la tecla TRIGGER para introducir esta seleccion.

Y —rT Yy
VOLTIMETRO
OHMIMETRO

"RECUENCIMETRO
MEDIDOR CICLO OPERACION
MEDIDOR ANCHO DE PULSO

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

11.Aparecera visualizada la ventana relativa al
frecuencimetro, apretar la tecla COLL para
seleccionar PID RPM.

MAX No
o F RECUENOC:‘IA SELECCIONADO
>4
COMUNICACION
MIN 2VOLTCC
o COMUNICACIONES

BORREQ NIVEL f§ CAICC BPIRENCACE -

12. Poner el cursor en MONITOR DATOS/PID. Apretar
la tecla TRIGGER para introducir esta seleccién.

FMbMTO’F} DATOS PID
MONITOR STAR
| DESACTIVAR MONITOR

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

13. Poner el cursoren PCM. Apretar la tecla TRIGGER
para introducir esta seleccion.

"PCM -UNIDAD DE CONTROL
ABS -MODULO FRENOS ANTIBLOQUEO

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

14. Poner el cursor en RPM. Apretar la tecla TRIGGER
para introducir esta seleccion.

MTX
PCMO1 [ IAT NL SW TCS INH
JAT V PRGV TEN
IGT PSPSW TPV
TOTAL 01] 1Ny RPN vs
MAF v SEGRP i
B Weorre] | INsTA B
ATX
PCM 01 || UNE *RPM SHIFT A
MAF vV S Sw SHIFT 8
PRGV SEGRP SHIFTC
TOTALOW| PSPSW  SHIFTD  TCSINH
RSW SHIFTE  TEN !

BORR A

15. Apretar ENVIO para empezar.
16.Se visualiza la ventana relativa al frecuencimetro.

Nota -

¢ La tension umbral indicada en la pantalla rela-
tiva al frecuencimetro tendra que ser 2 VOLT
CC. Si se selecciona incorrectamente la
tensién umbral, el valor de frecuencia
calculada es erroneo.

¢ La tension umbral tiene que estar en la escala
CC. Apretar la teclta CA/CC para seleccionar
la escala CC.

17.Inspeccionar el valor de frecuencia y el PID RPM.

Especificaciéon
PID RPM: 650—750 RPM (MTX);
700—800 RPM (ATX)
FRECUENCIA: 16—18 Hz (MTX);
17—19 Hz (ATX)
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PID RPM FRECUENCIA Sin Empleo de la SST (Tester NGS)
1000 RPM 25 Hz
2000 RPM 50 Hz Nota
3000 RPM 75 Hz * Llevar a cabo esta prueba sélo cuando
' aparezca especificado.
1. Desconectar los conectores del sensor CMP y
MAX del PCM.
2 FREC“E;‘SC.;: 2. Inspeccionar lo que se indica a continuacion y

2VOLTCC

18 ,
sorref] MveL fcaice uPmiEn

Laclj

18. Apretar NIVEL para llevar la tension umbral a 6
VOLT.

19.Asegurarse de que el vaior de FRECUENCIA
indique 0 Hz.

20.Si el valor de FRECUENCIA no corresponde a lo
especificado, inspeccionar lo que se indica a
continuacién y reparar o sustituir segin sea
necesario:

Circuitos abiertos

¢ Circuito seiial CMP (terminal B conector sensor
CMP y terminal 3H conector PCM)

» Circuito de alimentacién (terminal A conector
sensor CMP y terminal D relé principal a través
de conector comuin)

e Circuito de conexion a masa (terminal C
conector sensor CMP y terminal 4C conector)

RELE PRINCIPAL

SENSOR CMP
i i A Cc
BREn|
B D
CONECTOR LADO CABLEO CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO POR EL LADO (VISTO POR EL LADO
TERMINALES) TERMINALES)

Cortocircuitos

» Circuito sefal CMP (terminal B conector sensor
CMP y terminal 3H conector PCM hacia masa)

e Circuito de alimentacién (terminal A conector
sensor CMP y terminal D relé principal a través de
conector comun hacia masa)

21. Volver a conectar el conector del sensor CMP.
22. Inspeccionar la polea del eje de excéntricas (lado
escape) por si hay dafos y grietas.

reparar o sustituir segun sea necesario:

Circuitos abiertos

¢ Circuito sefial CMP (terminal B conector sensor
CMP y terminal 3H conector PCM)

¢ Circuito de alimentacién (terminal A conector
sensor CMP y terminal D relé principal a través
de conector comun)

¢ Circuito de conexiéon a masa (terminal C
conector sensor CMP y terminal 4C conector
PCM a través de conector comun)

SENSOR CMP RELE PRINCIPAL
— A | C
[c]B]a]|
B | D
CONECTOR LADO CABLEO CONECTOR LADO CABLEO
{(VISTO POR EL LADO (VISTO POR EL LADO
TERMINALES) TERMINALES)

Cortocircuitos
e Circuito senal CMP (terminal B conector sensor
CMP y terminal 3H conector PCM hacia masa)
« Circuito de alimentacion (terminal A conector
sensor CMP y terminal D relé principal a través
de conector comun hacia masa)
3. Volver a conectar el conector del sensor CMP.
4. Inspeccionar la polea del eje de excéntricas por si
hay danos y grietas.
5. Si la polea del eje de excéntricas (lado escape) no
presenta anomalias, sustituir el sensor CMP.

INSPECCION SENSOR OXIGENO CALENTADO
(HO2S)
Inspeccién de 1a Tension del HO2S

Nota
» Llevar a cabo esta prueba s6lo cuando
aparezca especificado.

1. Calentar el motor y dejarlo funcionar al régimen
minimo.

2. Desconectar el conector del HO2S.

3. Conectar los puntales del voltimetro a los
terminales del HO2S:

e Puntal (+)—Terminal A HO2S

¢ Puntal (-)—Terminal B HO2S
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CONECTOR LADO COMPONENTE
(VISTO POR EL LADO TERMINALES)

4. Hacer funcionar el motor a unos 3.000 rev. por
minuto hasta que el voltimetro indique
aproximadamente 0—1,0V.

5. Comprobar que, de acuerdo con aceleraciones y
desaceleraciones repentinas y repetidas, la aguja
del voltimetro se mueva.

Especificacién

Condicién motor Tension (V)
En aceleracién 0,5—1,0
En desaceleracién 0—0,5

6. Si los valores no corresponden a lo especificado,
sustituir el HO2S. Si el HO2S esta OK, pero el
valor PID no esta conforme con lo especificado,
inspeccionar lo siguiente:

Circuitos abiertos
» Circuito sefial HO2S (terminal A conector HO2S
y terminal 3C conector PCM)
e Circuito de conexién a masa (terminal B
conector HO2S y terminal 4F conector PCM)
Cortocircuitos
» Circuito sefial HO2S (terminal A conector HO2S
y terminal 3C conector PCM hacia masa)
7. Volver a conectar el conector del HO2S.

HO2S

ClA
Dl B

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO POR EL LADO TERMINALES)

Inspeccién de la Resistencia del Calentador HO2S
1. Desconectar el conector del HO2S.
2. Medir con un ohmimetro la resistencia entre los
terminales C y D del HO2S.

Especificacién
Unos 6 @

3. Si el valor no corresponde a los especificado,
sustituir el HO2S. Si el HO2S esta OK, pero el
valor PID no esta conforme con lo especificado,
inspeccionar lo siguiente:

Circuitos abiertos
» Circuito de alimentacién (terminal C conector
HO2S vy circuito conmutador arranque (IG1) a
través del conector comin)
e Circuito de conexiéon a masa (terminal D
conector HO2S y terminal 1U conector PCM)
Cortocircuitos
» Circuito de alimentacion (terminal C conector
HO2S vy circuito conmutador arranque (IG1) a
través del conector comun hacia masa)
¢ Circuito de conexion a masa (terminal D
conector HO2S y terminal 1U conector PCM
hacia masa)
4. Volver a conectar el conector del HO2S.

INSPECCION INTERRUPTOR EMBRAGUE

Nota
¢ Llevar a cabo esta prueba so6lo cuando
aparezca especificado.

1. Comprobar que el interruptor embrague esté
instalado correctamente.

2. Desconectar el cable negativo de la bateria.

3. Quitar el interruptor embrague (Véase seccioén H,
PEDAL EMBRAGUE, REMOCION/INSTALACION
PEDAL EMBRAGUE).

4. Usando un ohmimetro, controlar la continuidad
entre los terminales A y B del interruptor embrague.

INTERRUPTOR EMBRAGUE
INTERRUPTOR EMBRAGUE ASTA

=0
m
=
b
[
[
>
D

CONECTOR LADO
COMPONENTE (VISTO POR
EL LADO TERMINALES)

Especificacion
O—O : Continuidad

Terminal
A B

Condicién

o—F+—0

Asta apretada

Diferente de arriba

5. Si la continuidad no esta conforme con lo
especificado, sustituir el interruptor embrague. Si
el interruptor embrague estd OK pero el valor del
PID no estd conforme con lo especificado,
inspeccionar lo siguiente:

Circuitos abiertos
» Circuito de alimentacién (terminal B conector
interruptor embrague y terminal 1V conector
PCM a través del conector comun)
e Circuito de conexién a masa (terminal A
conector interruptor embrague y masa)
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INTERRUPTOR EMBRAGUE

CONECTOR LADO
CABLEO (VISTO POR
EL LADO TERMINALES)

Cortocircuitos
» Circuito de alimentacién (terminal B conector
interruptor embrague y terminal 1V conector
PCM a través del conector comuin hacia masa)
Interruptor neutro
e Funcionamiento y continuidad cableos del
interruptor neutro (Véase INSPECCION
INTERRUPTOR NEUTRO)
6. Instalar el interruptor embrague.

INSPECCION INTERRUPTOR NEUTRO

Nota
» Llevar a cabo esta prueba sélo cuando
aparezca especificado.

1. Desconectar el cable negativo de la bateria

2. Quitar el interruptor neutro.

3. Usando un ohmimetro, controlar la continuidad
entre los terminales A y B del interruptor neutro.

INTERRUPTOR NEUTRO

[ Al8]

CONECTOR LADO
COMPONENTE
? (VISTO POR EL
LADO
TERMINALES)

INTERRUPTOR NEUTRO

ASTA

EMPUJAR sl

Especificacion
(O—CO : Continuidad

Terminal
A B
O———0

Condicién

Asta apretada

Diferente de arriba

4. Si la continuidad no esta conforme can lo
especificado, sustituir el interruptor neutro. Si el
interruptor neutro esta OK, pero el valor del PID no
esta conforme con lo especificado, inspeccionar lo
siguiente:

Circuitos abiertos
¢ Circuito de alimentacion (terminal A conector
interruptor neutro y terminal 1V conector PCM
a través del conector comun)
e Circuito de conexién a masa (terminal B
conector interruptor neutro y masa a través del
conector comun)

INTERRUPTOR NEUTRO
CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO POR EL LADO TERMINALES)

Cortocircuitos
» Circuito de alimentacion (terminal A conector
interruptor neutro y terminal 1V conector PCM
a través del conector comun hacia masa)
5. Instalar el interruptor neutro.

INSPECCION PRESOSTATO SERVODIRECCION
(PRESOSTATO PSP)

Nota
* Llevar a cabo esta prueba so6lo cuando
aparezca especificado.

1. Si el servodireccién no funciona, inspeccionar lo
que se indica a continuacion:

¢ Fluido servodireccion (Véase seccion N,
SERVODIRECCION SENSIBILE AL REGIMEN
DEL MOTOR).

¢ Nivel fluido

* Pérdidas fluido

* Presién fluido
Desconectar el conector del presdstato PSP.
Poner en marcha el motor.
Usando un ohmimetro, controlar la continuidad
entre el terminal del preséstato PSP y la masa.

Ll

Especificacion
O—O : Continuidad

. Terminal Masa
Condicién
A B
Volante en posicion de
marcha en linea recta
Volante completamente o
girado P O

5. Si la continuidad no estd conforme con lo
especificado, sustituir el preséstato PSP. Si el
presostato PSP estd OK pero el valor del PID no
esta conforme con lo especificado, inspeccionar lo
siguiente y reparar o sustituir segun sea necesario:
Circuitos abiertos

e Circuito sefal PSP (terminal conector
presostato PSP y terminal 1G conector PCM a
través del conector comin)

" Circuito de conexion a masa (cuerpo presodstato
PSP y masa)
Cortocircuitos

e Circuito senal PSP (terminal conector
preséstato PSP y terminal 1G conector PCM a
través del conector comun hacia masa)

6. Volver a conectar el conector del presostato PSP.
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INSPECCION RELE PRINCIPAL

Nota
* Llevar a cabo esta prueba sélo cuando
aparezca especificado.

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.
2. Quitar el relé principal.

RELE PRINCIPAL

3. Usando un chmimetro, inspeccionar ia presencia
de continuidad entre los terminales del relé.

Especificacién
O—O : continuidad

Terminal
Paso
A B C D
1 o—+—a0
2 B+ Masa Oo————0

4. Si la continuidad no estd conforme con lo
especificado, sustituir el relé principal. Si el relé
principal estd OK, inspeccionar lo siguiente:
Circuitos abiertos

» Circuito de alimentacién relé principal
(terminal A conector relé principal y conector
conmutador arranque (IG1) a través del
conector comun)

¢ Circuito de alimentacién PCM (terminal C
conector relé principal y terminal positivo
bateria a través del conector comun)

¢ Circuito de conexién a masa (terminal B
conector relé principal y masa a través del
conector comun)
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RELE PRINCIPAL

A C
B8 D

CONECTOR LADO
CABLEO (VISTO POR
EL LADO TERMINALES)

Cortocircuitos

» Circuito de alimentacién relé principal
(terminal A conector relé principal y conector
conmutador arranque (IG1) a través del
conector comun hacia masa)

» Circuito de alimentaciéon PCM (terminal C
conector relé principal y terminal positivo
bateria a través del conector comin hacia
masa)

5. Volver a conectar el relé principal.
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SISTEMA DIAGNOSTICO DE
ABORDO

LEE/BORRA RESULTADOS DEL DIAGNOSTICO
» Esta funcién permite llamar y borrar los DTC
memorizados en el PCM.

ACCESO A LA IDENTIFICACION
PARAMETRO (PID)
¢ La modalidad PID permite acceder a los valores de

ciertos datos, a las sefales en entrada/salida
analdgicos o digitales, a los valores calculados y a
las informaciones acerca del estado del sistema.
Ya que los valores PID para los dispositivos en
salida estan dentro del PCM, llevando a cabo la
Prueba de Simulacién se pueden localizar los
dispositivos en salida que no funcionan
correctamente.

PRUEBA SIMULACION

» Los dispositivos en salida pueden ser activados y
desactivados simulando el envio de sefnales de
mando desde el tester NGS al PCM. Las pruebas
de simulacion son de dos tipos, con motor en el
minimo “Prueba minimo” y con conmutador de
arranque en posicién ON y motor apagado “Prueba
encendido ON". Estas pruebas permiten controlar
el estado del PCM, los dispositivos en salida y los
cableos de los circuitos correspondientes.

PROCEDIMIENTO SOPORTE DIAGNOSTICO

* Estas pruebas le permiten al sistema de control del
grupo propulsor volver a abrir las variaciones que
ocurren en determinados dispositivos en entrada
siguiendo las instrucciones del tester NGS. Hay dos
opciones: TODAS LAS PRUEBAS y UNA SOLA
PRUEBA. Con la primera opcion se llevan a cabo
todas las pruebas de soporte del diagnostico. La
segunda opcién permite llevar a cabo sélo las
pruebas estrictamente relacionadas con la
diagnosis en curso. Esta prueba TIENE QUE
llevarse a cabo siguiendo las instrucciones del
tester NGS. De lo contrario en la pantalla aparecera
el mensaje “CONDICIONES PRUEBA
INCORRECTAS” y de todas maneras el resultado
de la prueba habria FRACASADO.

CONTROL. DIAGNOSTICO DE ABORDO
Procedimiento de Conexién del Tester NGS

Nota
+ Asegurarse de que el conmutador de
arrangue esté en la posicion LOCK.

1. Introducir el mdédulo interfaz vehiculo y la ficha
programa mas actualizada en la unidad de control
NGS.

FICHA PROGRAMA

TECLATRIGGER

MODULO INTERFAZ VEHICULO (VIM)

2. Introducir el conector del cableo adaptador en el
moédulo interfaz vehiculo y en el conector de
transmisién datos (DLC) posicionado en el espacio
motor.

3. Introducir el conector de alimentacién del tester
NGS en la toma enciendecigarillos. O también, se
puede usar el adaptador para la conexion a la

bateria.
49 7088 030C
49 T088 035A

49 T088 0A4

4. Esperar que se escuche el doble “beep”. Cuando
esto ocurre el tester NGS esta inicilizado. Empezar
la prueba funcional del sistema de control del
motopropulsor.

PROCEDIMIENTO DE LECTURA DTC
Con Empleo de la SST (Tester NGS)

Nota
* Poner en marcha el motor y tenerlo
encendido. Si el motor no arranca, ponere el
conmutador de arranque en ON durante el
procedimiento.

1. Llevar a cabo los preparativos necesarios y la
inspeccion visual del vehiculo. Conectar el tester

NGS al vehiculo.
49 T088 035A

49 T088 042

49 T088 OA4
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2. Poner el cursor en SELECCION VEHIC. Y MOTOR. 5. Se visualizara en la pantalla la seleccion del vehicu-
Apretar la tecla TRIGGER para introducir esta lo. Poner el cursor en el vehiculo seleccionado.
seleccion. Apretar la tecla TRIGGER.

6. Poner el cursor en ENLACE DE DATOS
DIAGNOSTICOS del menu principal. Apretar la
tecla TRIGGER para acceder al menu de los
sistemas.

“ SELECCION VEHIC. Y MOTOR

ENLACE DE DATOS DIAGNOSTICOS

VER AREAS DE REGISTRO

SISTEMA DE MEDIDAS DIGITAL
| PREPARACION NEW GENERATION STAR | §
" ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

| SELECCION VEHIC. Y MOTOR
. ENLACE DE DATOS DIAGNOSTICOS
VER AREAS DE REGISTRO
SISTEMA DE MEDIDAS DIGITAL

| PREPARACION NEW GENERATION STAR

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

3. Poner el cursor en SELECCION NUEVO ANO Y
MOD. V_EHIC.. Apretar la tecla TRIGGER para
introducir esta seleccion. 7. Poner el cursor en PCM-UNIDAD DE CONTROL.
Apretar la tecla TRIGGER para introducir esta
seleccion.

I 'NO HAY VEHICULO SELECCIONADQO
SELECCION NUEVO ANO Y MOD. VEHIC.
DESELECIONAR MODELO ACTUAL

'PCM-UNIDAD DE CONTROL
§ABS -MODULO FRENOS ANTIBLOQUEO

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

8. Poner el cursor en MODOS PRUEBA DE DIAG..
Apretar la tecla TRIGGER para introducir esta

1998 seleccion.
1997
1996
! 1995 3 MODOS PRUEBA DE DIAG.

REGISTRO Y MONITOR PID/DATOS

PRUEBA SIMULACION

PROCEDIMIENTO SOPORTE DIAGNOSTICO
BIBLIOTECA CODIGOS DIAG. DE FALLAS i

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

4. Poner el cursor en 323 (BJ). Apretar la tecla TRIG-
GER para introducir esta seleccion.

9. Poner el cursor en LEER/BORRAR RESULTADO
TEST DIAGNOSTICOS. Apretar la tecla TRIGGER
para introducir esta seleccién.

626/MX-6 (GF)

626 (GF)

626 WAGON (GF)

MXSED ! TLEER BORRAR RESULTADO TEST DIAGNOSTICO

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

Nota ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

e Asegurarse de haber seleccionado el vehiculo
correcto.

10. Apretar ENVIO
11. Llamar los DTC.
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Sin Empleo de la SST (Tester NGS)
Con Empleo de la SST
(Self Diagnosis checker = Lector Autodiagnosis)
1. Conectar las SST al DLC posicionado en el espacio
motor y conectar el cable negro (negativo) ala masa
carroceria.

49 B019 9A0

[ 3S

i\' -
vs0)
SE——

49 HO18 9A1A

2. Posicionar el selector de la SST (self-diagnosiss
checker) en A.

3. Clasificar el conmutador de la SST (system selector
= selector sistema) en1 y el interruptor test en SELF-
TEST.

4. Posicionar el conmutador de arranque en ON.

5. Comprobar que el vibrador acustico suene unos 3
segundos y que el codigo “88” se encienda y se
apague durante 5 segundos. Si el DTC no aparece
sefalado, se vera la indicacion “00”.

N

Nota
* Si no aparece el codigo “88” prendiéndose y
apagandose, inspeccionar el terminal B+ del
DLC, y los cableos y conectores relacionados.
* Si el cddigo “88” se enciende y se apaga y el
vibrador acustico suena por mas de 20
segundos, inspeccionar el cableo entre el
terminal del PCM y el DLC. Si el cableo es
normal, sustituir el PCM y inspeccionar.
6. Si se indica algun DTC, inspeccionar la zona
relacionada y reparar segun sea necesario.

Nota
* Un DTC consiste en 4 cifras. Estas cifras se
encienden y se apagan una a la vez en la
ventana a la derecha de la pantalla (en la
ventana de la izquierda se visualiza siempre la
cifra“17).

7. Tras haber completado las reparaciones, borrar
todos los DTC de la memoria. (Véase PROCEDI-
MIENTO POST- REPARACION]).

8. Quitar las SST.

1° ENCENDIDO 2° ENCENDIDO 3° ENCENDIDO 4° ENCENDIDO
YAPAGADO YAPAGADO YAPAGADO  YAPAGADO

e B e b e

N\

DEAVERIA: 1 2 § 0

Con Empleo del Voltimetro
1. Posicionar el conmutator de arranque en OFF.

Advertencia
* La errénea conexion de los terminales del
DL.C puede ocasionar malfuncionamientos.
Tener cuidado de conectar sélo los
terminales especificados.

2. Conectar con un puentecillo los terminales TEN y
GND del DLC.

3. Conectar el cable negativo del voltimetro (scala
20V) al terminal FEN del DLC y el cable positivo al
terminal B+.

OK:

ﬁ\ MASA

TEN +B

4. Posicionar el conmutador de arranque en ON.

5. El voltimetro indica la tension positiva de la bateria
por unos 3 segundos y después indica OV.

6. Leer los DTC indicados por el movimiento de la
aguja del voltimetro. Si no se sefiala ningin DTC,
la aguja no se mueve.

Nota
e E| DTC aparecera indicado como muestra la
figura.

Ejemplo: DTC N. 0102

0 1 0 2
[ —A— 2

1"

e

cD E

>
@

A : APROXIMADAMENTE 1.2 SEGUNDOS
B : APROXIMADAMENTE 1.6 SEGUNDOS
C : APROXIMADAMENTE 0.4 SEGUNDOS
D : APROXIMADAMENTE 4.0 SEGUNDOS
E : APROXIMADAMENTE 8.0 SEGUNDOS
(INTERVALO ENTRE UN DTC Y EL SIGUIENTE)

7. Si se senala un DTC, inspeccionar la zona relacio-
nada y reparar segln sea necesario.

8. Después de haber completato las reparaciones,
borrar todos los DTC de la memoria. (Véase
PROCEDIMIENTO POST-REPARACION, Sin
empleo de la SST (tester NGS)).

9. Quitar el voltimetro y el puentecillo.
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PROCEDIMIENTO DE REGISTRO Y MONITOR * Controlar que las senales relacionadas sean
PID/DATOS conformes.

1. Llevar a cabo el procedimiento de conexién del Te- * Comprobar que las sefales se actien en la
ster NGS. secuencia correcta.

2. Llevar a cabo los pasos de 1 a 7 del PROCEDI-
MIENTO DE LECTURA DTC. 1. Seleccionar VER AREAS DE REGISTRO.

3. Posicionar el conmutador de arranque en ON o en-

cender el motor.
4. Poner el cursor en REGISTRO Y MONITOR PID/
DATOS. Apretar la tecla TRIGGER para introducir SELECCON Ve Y MOToR

esta seleccion. ENLACE DE DATOS DIAGNOSTICOS
SISTEMA DE MEDIDAS DIGITAL
PREPARACION NEW GENERATION STAR |
ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

| MODOS PRUEBA DE DIAG.

' REGISTRO Y MONITOR PID DATOS
PRUEBA SIMULACION
PROCEDIMIENTO SOPORTE DIAGNOSTICO
| BIBLIOTECA CODIGOS DIAG. DE FALLAS i

2. Seleccionar hasta 4 PID que hay que ver en el for-
mato tabla o 2 PID en forma de gréfico.

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR (1) Formato tabla: Desplazarse a través de los

datos PID mientras se analizan las informacio-

nes. Controlar que no haya repentinas o bruscas

variaciones en los valores.

5. Poner el cursor en los valores de los PID que hay
que visualizar. Apretar la tecla TRIGGER. Una vez
seleccionados, al lado del parametro aparecera un
asterisco.

Nota
® Apretar nuevamente la tecla TRIGGER para
deseleccionar el PID.
® Apretar la tecla CANC para deseleccionar
todos los PID.

PUNTA REPENTINA-POSIBLE ANOMALIA

. Apretar ENVIO para comenzar.

. Cuando uno esta listo para capturar y registrar los
PID seleccionados, apretar la tecla TRIGGER. - .

. Apretar nuevamente la tecla TRIGGER cuando uno () Formato grafico: Desplazarse a traves de los
esta listo para salvar las informaciones. datos PID mientras se analizan las informacio-

. Poner el cursor en MEMORIZ REGISTR EN AREA nes. Controlar que no haya repentinas variacio-
1. Apretar la tecla TRIGGER. nes en los segmentos lineales que muestran la

transformacion de los valores en el grafico.

~N

© o

| VEASE REGISTRO

1 ALMACENAR REGISTRO EN AREA 1
ALMACENAR REGISTRO EN AREA 2
I ALMACENAR REGISTRO EN AREA 3

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

NO LINEAL-POSIBLE ANOMALIA EN EL SENSOR/CIRCUITO

10. Seguir las instrucciones mostradas en la pantalla

del tester NGS para salvar los datos registrados. PROCEDIMIENTO SOPORTE DIAGNOSTICO
PROCEDIMIENTO DI REPRODUCCION DE LOS PID 1. Levar a cabo el procedimiento de conexion del
ALMACENADOS 2. Llevar a cabo los pasos de 1 a 7 del PROCEDI-
Nota MIENTO DE LECTURA DTC.
; . . 3. Poner el cursor en PROCEDIMIENTO SOPORTE
* Controlar si las senales tienen compor- DIAGNOSTICO. Apretar la tecla TRIGGER para

tamientos anomalos o valores claramente
equivocados. Controlar si las sefales varian
repentina y inesperadamente.

introducir esta seleccion.
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MODOS PRUEBA DE DIAG.
REGISTRO Y MONITOR PID/DATOS
PRUEBA SIMULACION

. PROCEDIMIENTO SOPORTE DIAGNOSTICO

| BIBLIOTECA CODIGOS DIAG. DE FALLAS

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

4. Poner el cursor en TODAS LAS PRUEBAS o UNA
SOLA PRUEBA. Apretar la tecla TRIGGER.

Nota
* TODAS LAS PRUEBAS inspecciona cada
parametro segun un orden prestablecido. Con
UNA SOLA PRUEBA es posible seleccionar
y inspeccionar cualquier pardmetro singular-
mente.

"TODAS LAS PRUEBAS
UNA SOLA PRUEBA

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

5. Seguir las instrucciones que aparecen en la pantalla
del tester NGS y apretar la tecla TRIGGER.

Nota

* Para saltar un parametro, apretar ESCL.

* Antes de llevar a cabo la prueba hay que
plantear las condiciones de base del vehiculo
en cuestion para poder obtener datos exactos.
Apretar la tecla BASE para ver en la pantalla
las instrucciones acera de las condiciones de
base.

¢ Si en la pantalla aparece SUPERADO, el si-
stema funciona correctamente.

* Sien la pantalla aparece FRACASADO, el si-
stema no funciona correctamente.

fexccl § sAL §BAsE]

PROCEDIMIENTO PRUEBA SIMULACION
Prueba con Motor en el Minimo
1. Llevar a cabo el Procedimiento de Conexion del
Tester NGS.
2. Llevar a cabo los pasos de 1 a 7 del PROCEDI-
MIENTO DE LECTURA DTC.

3. Arrancar el motor y dejarfo en el minimo.
4. Poner el cursor en PRUEBA SIMULACION. Apretar
la tecla TRIGGER para introducir esta seleccion.

MODOS PRUEBA DE DIAG.
REGISTRO Y MONITOR PID/DATOS

1 PRUEBA SIMULACION .
PROCEDIMIENTO SOPORTE DIAGNCSTICO
BIBLIOTECA CODIGOS DIAG. DE FALLAS

[

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

5. Poner el cursor en PRUEBA MINIMO. Apretar la
tecla TRIGGER para introducir esta seleccion.

LPRUEBA DE ENCENDIDO
| PRUEBA DE RALENT

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

6. La pantalla mostrara una lista de pruebas de
simulacion. Seieccionar la prueba de simulacion
apropiada y apretar la tecla TRIGGER.

Nota
® Se puede seleccionar una sola prueba de
simulacion a la vez.
MTX

PCMOD | ACRLY 1AV INJ #3

ALTF INJ PROY
CHRGLMP INJ #1 SEGRP

TOTAL DO || FAN3
FP ALY

ATX

PCMOD | A RLY FPRLY INJ £3

ALTF 1AV INJ #3

CHRGLMP INJ PRGY

TOTAL DO | FAN2 INJg1  SEGRP
FAN3 INJ §2
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7. Apretar ENVIO.

Nota
® Si en la pantalla aparece “CONDICIONES
PRUEBA INCORRECTAS”, inspeccionar las
condiciones de las siguientes sefiales y esta-
blecer si son normales o no:
* NLSW:ON
¢ RPM: mayor de 550

8. Apretar la tecla TRIGGER.

DATOS ACTUALES ~ND
DATOS SIMULACION
[INng %1 |

APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

9. La simulacion se lleva a cabo por unos 3 segundos
durante los cuales en la pantalla aparecera el
mensaje “SIMULACION ACTIVA, ESPERE".

DATOS ACTUALES - ND
DATOS SIMULACION
[INng#1 ]

SIMULACION ACTIVAESPERE...............

10. Para repetir la simulacion, apretar la tecla TRIGGER.
Para abandonar la prueba con motor en el minimo,
apretar la tecla CANCEL.

Prueba con Conmutador de arranque ON
1. Llevar a cabo los pasos de 1 a 7 del PROCEDI-
MIENTO DE LECTURA DTC.
2. Posicionar el conmutador de arranque en ON. Poner
el cursor en PRUEBA SIMULACION. Apretar la
tecla TRIGGER para introducir esta seleccion.

MODOS PRUEBA DE DIAG.

REGISTRO Y MONITOR PID/DATOS

. PRUEBA SIMULACION

PROCEDIMIENTO SOPORTE DIAGNOSTICO
BIBLIOTECA CODIGOS DIAG. DE FALLAS

{

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

3. Poner el cursor en PRUEBA DE ENCENDIDO.
Apretar la tecla TRIGGER para introducir esta
seleccion.

"PRUEBA DE ENCENDIDO
PRUEBA DE RALENT

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

4, La pantalla mostrara una lista de pruebas de
simulacién. Seleccionar la prueba de simulacion
apropiada y apretar la tecla TRIGGER.

PCMO00 | ACRLY PRGV
CHRGLMP

FAN3

FP RLY
IACV

TOTAL 00

5. Apretar ENVIO.
6. Apretar la tecla TRIGGER.

DATOS ACTUALES OFF
DATOS SIMULACION
[FPRLY |

APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

7. Durante los cuales en la pantalla aparecera el
mensaje “SIMULACION ACTIVA, ESPERE".

DATOS ACTUALES OFF
DATOS SIMULACION
[FPRLY |

SIMULACION ACTIVA ESPERE...............

8. Pararepetir la simulacion, apretar la tecla TRIGGER.
Para abandonar la prueba con conmutador de
arranque ON, apretar la tecla CANCEL.
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PROCEDIMIENTO POST-REPARACION
Con Empleo de la SST (Tester NGS)

1. Tras haber efectuado las reparaciones, llevar a cabo 2.

el PROCEDIMIENTO DE LECTURA DTC.
. Apretar CANC.
. Apretar la tecla TRIGGER.
. Apretar la tecla CANCEL.
. Asegurarse de haber resuelto el problema del clien-

O~ WN

te. 3

1. Tras haber efectuado las reparaciones, desconectar
el cable negativo de la bateria por almenos 20

INSPECCION DTC
Tabla DTC

segundos y apretar el pedal del freno. Volver a
conectar el cable negativo de la bateria.

Calentar el motor a la temperatura normal de
ejercicio.

Nota
* Si el motor no se enciende, mantener accionado
el motor de arranque por 5-6 segundos.

. Repetir el “PROCEDIMIENTO DE LECTURADTC".
Sin Empleo de la SST (Tester NGS) 4.

Comprobar que no se sefalen DTC.

N° DTC Caracteristica indicacion Visualizacién en el tester NGS Condicién

P0102 J- J

Malfuncionamiento circuito sensor MAF (la

MAF/VAF -ENTR CIRC BAJO tension de la senal de entrada en el PCM

es demasiado baja)

Malfuncionamiento circuito sensor MAF (la

-
P0103 -mﬂ_ﬂmm_ MAF/VAF -ENTR CIRC ALTO tensién de la senal de entrada en el PCM

es demasiado alta)

P0112 Fm--m-

Malfuncionamiento circuito sensor IAT (en el

IAT -ENTRADA BAJO CIRCUITO sensor MAF) (la tensién de la sefal de entrada en

el PCM es demasiado baja)

P0113 I |||

Malfuncionamiento circuito sensor IAT (en el

AT -ENTRADA ALTO CIRCUITO sensor MAF) (la tension de la senai de entrada en

el PCM es demasiado alta)

Malfuncionamiento circuito sensor ECT (la
tension de la senal de entrada en el PCM es
demasiado baja)

Po118 'H”m
- b

ECT -ENTR CIRCALTO

[l
L
PO117 _q_mm-lﬂ"ﬂﬂﬂmt ECT -ENTR CIRC BAJO
LU

Malfuncionamiento circuito sensor ECT (la
tensién de la sefal de entrada en el PCM es
demasiado alta)

PO122 TP -ENTR CIRC BAJO

Malfuncionamiento circuito sensor TP (la tensién
de la senal de entrada-en el PCM es demasiado
baja)

Malfuncionamiento circuito sensor TP (la tensién
de la senal de entrada en el PCM es demasiado
alta)

P0134

P0123 ]ﬂ_]ﬂﬂ_ﬂ"[“l_ TP-ENTRCIRC ALTO

-"““U-mﬂ’l’l- 02S 11 -INACTIVIDAD CIRCUITO | No se sefala ninguna actividad del circuito HO2S

—
P0335 DETEC POSIC ARBOLMOT- Malfuncionamiento circuito sensor CKP
CIRC AVERIA

] SIST EVAP-AVERIA CIRC VALV
rone . .["mmu-""m.ﬂ.ﬂmm CONTR PUR

Malfuncionamiento circuito electrovalvula purga

P0500 DETEC VELOC VEHICULO —| & Seccién K, SISTEMA DIAGNOSTICO DE
_ AVERIADO ABORDO, INSPECCION DTC

P0605 -ﬂ“-mﬂﬂﬂmmnﬂj]. MODULO CONTROL INTERNO Malfuncionamiento PCM

P0O710 DETEC TEMP FLUID TRANSM - 1 Seccion K, SISTEMA DIAGNOSTICO DE
CIRC AVERIADO ABORDO, INSPECCIONDTC
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N° DTC Caracteristica indicacién Visualizacion en el tester NGS Condicién
PO71 ENTR/TSS -CIRCUITO 12 Secciéon K, SISTEMA DIAGNOSTICO DE
5 AVERIADA ABORDO, INSPECCIONDTC
¥ Seccién K, SISTEMA DIAGNCSTICO DE
P0730 RELACION ERRONEA ABORDO, INSPECCION DTC
oss TN Lovsmmrreeon | Soimnimnmigosroes
AVERIADO ,
n n
PO753 | | | 2%5;&%5 CAMBIO A~ 15 Seccién K, SISTEMA DIAGNOSTICO DE
A ABORDOQ, INSPECCIONDTC
PO758 SOLENOIDE CAMBIO B — ¥ Seccién K, SISTEMA DIAGNOSTICO DE
U ELECTRICO ABORDO, INSPECCIONDTC
[ 3 o
PO763 gfé—g{“g'c%‘f CAMBIO C - i Seccion K, SISTEMA DIAGNOSTICO DE
] ABORDO, INSPECCION DTC
] SOLENOIDE CAMBIO D — ¥ Seccién K, SISTEMA DIAGNOSTICO DE
Po768 | ELECTRICO ABORDO, INSPECCION DTC
1 SOLENOIDE CAMBIO E - & Seccién K, SISTEMA DIAGNOSTICO DE
Po773 | ELECTRICO ABORDO, INSPECCION DTC
-
P1170 Mmﬂﬂmu"um_ﬂ_ HO2S 11-INVERSION HO2S pegado
B
P1345 | J‘J]]mﬂmu“mj“mnﬂ"_ SENAL SGC-NO SEN SGC El sensor CMP no indica la senal SGC
P1496 MOTOR A PASOS 1 EGR- Malfuncionamiento circuito bobina N. 1 valvula
ABIERTO/CORTO EGR
1497 MOTOR A PASOS 2 EGR- Malfuncionamiento circuito bobina N. 2 valvula
ABIERTO/CORTO EGR
MOTOR A PASOS 3 EGR- Malfuncionamiento circuitc bobina N. 3 vélvula
P1498 ABIERTO/CORTO EGR
il MOTOR A PASOS 4 EGR- Malfuncionamiento circuito bobina N. 4 valvula
P1498 | ABIERTO/CORTO EGR
P1504 -lw m“mmm IAC - CIRCUITO AVERIADO | Malfuncionamiento circuito vélvula IAC
] ERROR COMUNIC
P1602 INMOBILIZAD-ECM(PCM) Error de comunicacién inmobilizador - PCM
L1 UL
P1603 1me]m“_l—mﬂn_ NUMERO ID-NO REGISTRAD(Q Numero ID no registrado (Inmobilizador)
P1604 -H_—m““m“.-\_‘um“ﬂ P.CODIGO-NO REGISTRADA | Palabra cédigo no registrada (Inmobilizador)
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N°DTC Caracteristica indicacién Visualizacién en el tester NGS Condicién
P1608 waummm_ﬂﬂmwmm PCM(CPU)-AVERIA Malifuncionamiento del PCM (CPU)
P1621 1"_[“"“]”“'_““[”"_ P.CODIGO - NO COINCIDEN Las palabras cédigo no coinciden (Inmobilizador)
P1622 mm NUMERI ID-NO COINCIDEN Los nimeros 1D no coinciden(Inmobilizador)
P.CODIGO/NO. ID- ERROR Error de lectura y escritura palabra cédigo/nimerol
P1623 N LECT/ESCRIT ID {Inmobilizador)
CONTADOR COMUNICAC ElI PCM no recibe la sefial de desbloqueo del
P1624 INMOBILIZAD=0 inmobilizador (el PCM esta OK)
P1627 LINEA PCM/TCS - ERROR| Error comunicacién (PCM-TCS)
B COMUNIC
P163t m_wmmwmm nggmgn%igo PRODUCE Baja tension de salida del generador
P1633 ' —I.".-"““‘.HMI_WH[HHHH. V BATERIA-SOBRECARGADA La baterfa & sobrecargadata
P1634 m_mnﬂmmﬂ"ﬂ"- TERMINAL BAT GENERADOR- Alta tensién de salida generador y baja tensién def

ABIERTO

bateria (B+)
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Busqueda averias con Base en el DTC

DTC?

Malfuncionamiento circuito sensor masa FLUJO AIRE (sensor MAF) (Tensién sefial de entrada en el PCM
DTC P0102
demasiado baja)
SINTOMA La tension de entrada dal sensor MAF es inferior a 0,2 V cuando el conmutador de arranque esta en posicion ON.
* Malfuncionamiento del sensor MAF
¢ F| conducto del aire aspirado o el sensor MAF estan obstruidos
® Conexion inapropiada de los conectores del PCM y/o del sensor MAF
PROBABLE ¢ Pérdida del sistema de aspiracion aire
CAUSA ® Cableo entre terminal C del sensor MAF y terminal 3L del PCM en corto hacia masa
® Cableo entre terminal C del sensor MAF y terminal 3L del PCM abierto
® Cableo entre terminal A del sensor MAF y terminal D del relé principal abierto
® Cableo entre terminal B del sensor MAF y masa motor abierto
® Cableo entre terminal 4C del PCM y masa motor abierto
PASO INSPECCION ACCION
1 Controlar los DTC memorizados. Si Inspeccionar los siguientes cableos por si el circuito
+Se han memorizado los DTC P0335, P0443, P1345, esta abierto, reparar las partes defectuosas, luego
P1496, P1497, P1498 y/o P1499? pasar al Paso 11.
* Terminal D relé principal a sensor CKP-
electrovalvula purga, sensor CMP y/o vélvula EGR
® Entre el terminal 4C del PCM y la masa motor
No Reparar seguin sea necesario.
2 ¢ El conector del.sensor MAF o el del PCM estan Si Reparar o sustituir los conectores, luego pasar al
mal conectados? Paso 11.
No Pasar al paso siguiente.
3 . El sistema de aspiracién aire esta OK? Si Pasar al paso siguiente.
No Reparar las partes defectuosas, luego pasar al
Paso 11.
4 Desconectar el conector del sensor MAF. Si Pasar al paso siguiente.
Posicionar el conmutaldor de arrar:thlje en ON. No | Inspeccionar el cableo entre el terminal A del conector
I(,Hay tensno”n B+ en el terminal A del conector lado cableo del sensor MAF y el relé principal por si
ado cableo? el circuito esta abierto.
Inspeccionar el conector por conexién inapropiada.
Reparar las partes defectuosas, luego pasar al
Paso 11.
5 Desconectar el conector del PCM. Si Pasar al paso siguiente.
¢Hay continuidad entre el terminal B del conector lado
cableo del sensor MAF y el terminal 4C del conector | No Reparar el circuito abierto, luego pasar al Paso 1.
lado cableo del PCM?
6 ¢ Hay continuidad entre el terminal B del conector lado Si Pasar al paso siguiente.
cableo del sensor MAF y el terminal 3L del conector N A — -
lado cableo del PCM? o eparar el circuito abierto, luego pasar al Paso 11.
7 ¢ Hay continuidad entre los terminales 3L y 4A, 3Ly Si Reparar el corto hacia masa, luego pasar al Paso 11.
4B, 3L y 4C del conector lado cablec del PCM ? No Pasar al paso siguiente.
8 Desconectar el conector del sensor MAF. Si Eliminar las obstrucciones y/o quitar los cuerpos
;Hay obstrucciones o cuerpos extrafios en el sensor extrafos en el sensor MAF, luego pasar al Paso 11.
MAF? No Pasar al paso siguiente.
9 Conectar el conector del PCM y el conector del sensor Si Pasar al paso siguiente.
MAF.
Conectar el tester NGS al DLC.
Posicionar el conmutador de arranque en ON. -
Acceder al PID MAF V. No Sustituir el sensor MAF, luego pasar al Paso 11.
Soplando aire en el sensor MAF, ;el PID MAF V
varia?
10 Borrar el DTC de la memoria. Si Pasar al Paso 1.
¢ Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO
POST-REPARACION’, alin esta presente &l mismo No Contacto intermitente en los cableos o en los

conectores.
Reparar los conectores y/o los cableos y pasar al
paso siguiente.
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PASO INSPECCION ACCION
11 Borrar el DTC de la memoria. Si Inspeccionar el DTC en cuestién.
¢ Tras haber llevado a cabo el "PROCEDIMIENTO
POST-REPARACION” hay algun DTC? No Busqueda averias completada.
PCM (26 PIN) PCM (16 PIN) RELE PRINCIPAL
SENSOR MAF
il e oo S AN nOnno)
EZ4X4V 4T)4RI4PJAN4L |4) [4HI4F 4D} 4B BlD
CONECTOR LADO
CONECTOR LADO CABLEO CONECTOR LADO CABLEO CABLEO (VISTO DEL cig[lggwg%%%_
VISTO DEL LADO CABLEO ISTO DEL LADO CABLEO
( ) v ) LADO TERMINALES) | ADO TERMINALES)
DTC P0103 Malfuncionamiento circuito sensor masa FLUJO AIRE (sensor MAF) (Tensién sefal de entrada al
PCM demasiado alta)
SINTOMA La tensi6n de entrada dal sensor MAF es superior a 4,9 V cuando el conmutador de arranque esta en posicion ON
* Malfuncionamiento del sensor MAF
PR&BUA;\LE ® Pérdida del sistema de aspiracion aire
* Cableo entre terminal C del sensor MAF y terminal 3L del PCM en corto hacia la alimentacién
PASO INSPECCION ACCION
1 LEl sistema de aspiracién aire estd OK? Si Pasar al paso siguiente.
No Reparar las partes defectuosas, luego pasar al Paso 5.
2 Desconectar el conector del sensor MAF y el del PCM. Si Reparar el corto hacia la alimentacion, luego pasar al
¢Hay continuidad entre los terminales 3Ly 1A, 3Ly 1B Paso 5.
del conector lado cableo del PCM ? No Pasar al paso siguiente.
3 Conectar el conector det PCM y el conector del sensor Si Pasar al paso siguiente.
MAF.
Conectar el tester NGS al DLC.
Posicionar el conmutador de arranque en ON.
Acceder al PID MAF V. No Sustituir el sensor MAF, luego pasar al Paso 5.
Soplando aire en el sensor MAF, ;el PID MAF V
varia?
4 Borrar el DTC de la memoria. Si Pasar al Paso 1.
; Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO - :
(o N Contacto intermitente en los cableos y en los
POST-REPARACION” aun esta presente el mismo ° conectores. : y
bTC? Reparar los conectores y/o los cableos y pasar al paso
siguiente.
5 Borrar el DTC de la memoria. Si Inspeccionar el DTC en cuestién.
¢ Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO
POST-REPARACION” hay algin DTC? No Busqueda averias completada.
SENSOR MAF
PCM (26 PIN) PCM (22 PIN) PCM (16 PIN)
4 oy T e LD
Euxw 4R[4PI4N[4L [4 aH[4FH4D] 4B IV 1l i
CONECTOR LADO CABLEO CONECTOR LADO CABLEO CONECTOR LADO GABLEO ,  CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO CABLEO) (VISTO DEL LADO CABLEO) (VISTO DEL LADO CABLEO)(VISTO DEL LADO TERMINALES
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DTC P0112 Malfuncionamiento circuito sensor temperatura aire aspirado (sensor IAT) (en el sensor masa FLUJO
0 AIRE (sensor MAF)) (Tension seiial de entrada al PCM demasiado baja)
SINTOMA |La tension de entrada del sensor IAT es inferior a 0,16 V cuando el conmutador de arranque esta en posicién ON
* Malfuncionamiento del sensor IAT {(en el sensor MAF)
PROBABLE * Conexion inapropiada de los conectores del PCM y/o del sensor MAF
CAUSA ® Cableo entre terminal D del sensor MAF y terminal 3B del PCM en corto hacia masa
® Cableo entre terminal D del sensor MAF y terminal 3B del PCM abierto
PASO INSPECCION ACCION
1 ¢+ El conector del sensor MAF o el del PCM estan mal Si Reparar o sustituir los conectores, luego pasar al
conectados? Paso 6.
No Pasar al paso siguiente.
2 Desconectar el conector del sensor MAF. Si Pasar al paso siguiente.
Posicionar el conmutador de arranque en ON. . -
¢ Hay tensién de 5V en el terminal A del conector lado No :; sdpelcmonar el ::adbleo )glo el coTector.entre el terminal
cableo? el congctqr ado cableoy e termlnal 3B del PCM
) por si el circuito esta abierto o por si hay un cortocir-
cuito, reparar las partes defectuosas, luego pasar al
Paso 6.
3 Desconectar el conector del PCM. Si Reparar el corto hacia masa, luego pasar al Paso 6.
¢ Hay continuidad entre los terminales 3By 4A, 3By —
4B, 3By 4C del conector lado cableo del PCM ? No Pasar al paso siguiente.
4 Inspeccionar la resistencia del sensor IAT (en el Si Pasar al paso siguiente.
sensor MAF).
w SISTEMA DE CONTROL, INSPECCION
SENSOR MASA FLUJO AIRE (SENSOR
MAF), Inspeccion de la Resistencia del Sensor No Sustituir el sensor MAF, luego pasar al Paso 6.
Temperatura aire aspirado (Sensor |AT)
¢ESTAOK?
5 Borrar el DTC de la memoria. Si Pasar al Paso 1.
; Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO - :
¢ N Contacto intermit nl bl |
POST-REPARACION” aun esta presente el mismo ° coneifo?eI: ermitente en los cableos y en los
bTC? Reparar los conectores y/o los cableos y pasar al
paso siguiente.
6 Borrar el DTC de la memoria. Si Inspeccionar el DTC en cuestion.
¢ Tras haber llevado a cabo el "PROCEDIMIENTO . -
POST-REPARACION” hay algtin DTC? No Bulsqueda averias completada.
PCM (26 PIN)
SENSOR MAF
30[amjak a1 |3G[3E[aclaa
3P |3N[3L |3J [3H|3F |3D|3B “nma
CONECTOR LADO CABLEO

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO CABLEO)

(VISTO DEL LADO TERMINALES)
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DTC P0113 Malfuncionamiento circuito sensor temperatura aire aspirado (sensor IAT) (en el sensor masa FLUJO
AIRE (sensor MAF)) (Tensién senal de entrada al PCM demaslado alta)
SINTOMA La tension de entrada del sensor |AT es superior a 4,8 V cuando el conmutador de arrangue esta en posiciéon ON.
* Malfuncionamiento del sensor IAT (en el sensor MAF)
PROBABLE ® Cableo entre terminal D del sensor MAF y terminal 3B del PCM en corto hacia la alimentacién
CAUSA ® Cableo entre terminal y del sensor MAF y terminal 4F del PCM abierto
® Cableo entre terminai 4C del PCM y masa motor abierto
PASO INSPECCION ACCION
1 Controtar los DTC memorizados. Si Inspeccionar los siguientes cableos por si el circuito
& Se han memorizado los DTC P0118, P0123 y/o esta abierto o corto hacia la alimentacion, reparar las
P01347? partes defectuosas, luego pasar al Paso 6.
® Terminal 4F del PCM - Sensor ECT, sensor
TP, HO2S
® Entre el terminal 4C del PCM y la masa motor
No Pasar al paso siguiente.
2 Desconectar el conector del sensor MAF. Si Pasar al paso siguiente.
Posicionar el conmutador de arranque en ON. No Inspeccionar el cableo y/o el conector entre el terminal

¢ Hay tension de 5V en el terminal D del conector lado D del conector lado cableo y el terminal 3B del PCM
cableo? . ) . )

por si hay corto hacia la alimentacién, reparar las
partes defectuosas, luego pasar al Paso 6.

3 Desconectar el conector del PCM. Si Pasar al paso siguiente.
¢ Hay continuidad entre el terminal E del conector lado
cableo del sensor MAF y el terminal 4F del conector No Reparar circuito abierto, luego pasar al Paso 6.
lado cableo del PCM ?

4 Inspeccionar la resistencia del sensor |IAT. Si Pasar al paso siguiente.

= SISTEMA DE CONTROL, INSPECCION
SENSOR MASA FLUJO AIRE (SENSOR

MAF), Inspeccién de la Resistencia del Sensor No Sustituir el sensor MAF, luego pasar al Paso 6.
Temperatura Aire Aspirado (Sensor |IAT)
¢ESTAOK?
5 Borrar el DTC de {a memoria. Si Pasar al Paso 1.
; Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO - -
é
POST-REPARACION” adn esta presente el mismo | VO Sg:;if;?eg‘te’m”eme en los cableos y en los

?
DTC? Reparar los conectores y/o los cableos y pasar al
paso siguiente.

6 Borrar el DTC de la memoria. Si Inspeccionar el DTC en cuestion.
¢ Tras haber ilevado a cabo el “PROCEDIMIENTO p -
POST-REPARACION” hay algin DTC? No | Bisqueda averias completada.

PCM (26 PIN) SENSOR MAF

mr‘zr“'mmmmm e

DOGDG)
ATI4RlaPINTaL 14 1411 4P RAD 48, q‘ BICIOIE)

CONECTOR LADO CABLEO CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO CABLEO) (VISTO DEL LADO TERMINALES)

DTC PO1 Malfuncionamiento circuito sensor temperatura liquido enfriamiento motor (sensor ECT) (Tension sefa
0117 de entrada al PCM demasiado baja)

SINTOMA La tension de entrada dal sensor ECT es inferior a 0,2 V cuando el conmutador de arranque esta en posicién ON
® Malfuncionamiento del sensor ECT
PROBABLE ® Conexion inapropiada de los conectores del PCM y/o del sensor ECT
CAUSA ® Cableo entre terminal C del sensor ECT y terminal 3E del PCM en corto hacia masa
® Cableo entre terminal C del sensor ECT y terminal 3E del PCM abierto
PASO : INSPECCION ACCION
1 ¢El conector del sensor ECT o el del PCM estan mal Si Reparar o sustituir los conectores, luego pasar al
conectados? Paso 6.
No Pasar al paso siguiente.
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PASO INSPECCION ACCION
2 Desconectar el conector del sensor ECT. Si Pasar al paso siguiente.
Posicionar el conmutador de arranque en ON. No Inspeccionar el cableo entre el terminai C del conector
¢ Hay tensién de 5V en el terminal C del conector lado P ) s
: lado cableo y el terminal 3E del PCM por si el circuito
cableo? c
estd abierto.
Inspeccionar el conector por conexién inapropiada.
Reparar las partes defectuosas, luego pasar al Paso
6.
3 Desconectar el conector del PCM. Si Reparar el corto hacia masa, luego pasar al Paso 6.
¢Hay continuidad entre los terminales 3E y 4A, 3E y .
4B, 3E y 4C del conector lado cableo del PCM ? No Pasar al paso siguiente.
4 Inspeccionar la resistencia del sensor ECT. Si Pasar al paso siguiente.
= SISTEMA DE CONTROL, INSPECCION
SENSOR TEMPERATURA LIQUIDO
ENFRIAMIENTO MOTOR (SENSOR ECT) No Sustituir el sensor ECT, luego pasar al Paso 6.
(ESTA OK?
5 Borrar el DTC de la memoria. Si Pasar al Paso 1.
¢ Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO N . .
POST-REPARACION” adn esta presente el mismo o Contacto intermitente en los cabieos y en los
conectores.
DTC?
Reparar los conectores y/o los cableos y pasar al
paso siguiente.
6 Borrar el DTC de la memoria. Si Inspeccionar el DTC en cuestion.
¢Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO ] ]
POST-REPARACION" hay algiin DTC? No | Blsqueda averias completada.
PCM (26 PIN) PCM (16 PIN) SENSORECT
CREAT (e
A\l B
CONECTon Ao BLES CONECTORLADOGABLEO | GONEGTOR LADO GABLEO
( ) (VISTO DEL LADO CABLEQ) (VISTO DEL LADO TERMINALES)
TCP Malfuncionamiento circuito sensor temperatura liquido enfriamiento motor (sensor ECT) (Tensién sefal
D 0118 de entrada al PCM demasiado alta)
SINTOMA La tensién de entrada dal sensor ECT es superior a 4,9 V cuando el conmutador de arranque esta en posicion ON.
® Malfuncionamiento del sensor ECT
PROBABLE ¢ Cableo entre terminal C del sensor ECT y terminal 3E del PCM en corto hacia la alimentacion
CAUSA ® Cableo entre terminal A del sensor ECT y terminal 4F del PCM abierto
® Cableo entre terminal 4C del PCM y masa motor abierto
PASO INSPECCION ACCION
1 Controlar los DTC memorizados. Si Inspeccionar los siguientes cableos por si el circuit
¢ Se han memorizado los DTC P0113, P0123 y/o esta abierto o corto hacia la alimentacion, reparar las
P0134? partes defectuosas, luego pasar al Paso 6.
® Terminal 4F del PCM - Sensor IAT, sensor
TP, HO2S
® Entre el terminal 4C del PCM y la masa motor
No Pasar al paso siguiente.
2 Desconectar el conector del sensor ECT. Si Pasar al paso siguiente.
Posicionar el conmutador de arranque en ON. : ;
. L : No Inspeccionar el cableo y/o el conector entre el termin
g:;:;f nsién de 5V en el terminal C del conector lado C del conector lado cableo y el terminal 3E del PCM
) por si hay corto hacia la alimentacién, reparar las parteg
defectuosas, luego pasar ai Paso 6.
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PASO INSPECCION ACCION
3 Desconectar el conector del PCM. Si Pasar al paso siguiente.
¢ Hay continuidad entre el terminal A del conector lado
cableo del sensor ECT y el terminal 4F del conector No Reparar circuito abierto, luego pasar al Paso 6.
lado.cableo del PCM